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Mesayj de felicitare cu ocazia sarbatorilor de iarna din partea
Directorului General al ASFR

Dragi parteneri si colaboratori,

Cu ocazia sarbatorilor de Craciun, doresc sa va transmit cele mai calde urari si
ganduri de apreciere si recunostinta pentru intregul sprijin si pentru deosebita colaborare
pe care le-ati oferit si pe parcursul acestui an Autoritatii de Siguranta Feroviara Romane.

Anul 2024 a fost unul plin de provocari, dar si de realizari importante in domeniul
sigurantei feroviare. Eforturile noastre comune au contribuit la consolidarea unui sistem
feroviar mai sigur, mai eficient si mai orientat spre viitor. Fie ca este vorba despre
autorizarea de vehicule, de implementarea de noi procese si tehnologii, de imbundatatirea
sistemelor de management al sigurantei si a procedurilor de operare sau de armonizarea cu
legislatia europeana in domeniu, eforturile dumneavoastra sunt esentiale pentru cresterea
increderii calatorilor si a agentilor economici in infrastructura feroviara si in serviciile de
transport feroviar din Romania.

Siguranta transportului pe calea ferata ramdne pilonul principal al activitatii
noastre, iar buna desfasurare a activitatii pe care am inregistrat-o nu ar fi fost posibila fara
increderea pe care ne-ati ardtat-o §i cooperarea stransa si responsabila intre toti factorii
implicati din domeniu — operatori, administratorul si gestionarii de infrastructura, entitatile
responsabile cu intretinerea, toti salariatii dumneavoastra, dar si institutiile publice din
sectorul feroviar si, nu in ultimul rand, echipa noastrd dedicatd. Increderea pe care o
construim impreuna, zi de zi, ne motiveaza sa mergem mai departe cu hotarare.

Pe masurd ce ne pregatim sa incheiem acest an §i sa raspundem noilor provocari din
urmatoarea perioada, va asiguram ca veti gasi mereu la ASFR deschidere, disponibilitate si
transparenta si vom continua sa va fim parteneri de incredere in demersurile de garantare a
sigurantei sectorului feroviar din Romdnia.

In spiritul Craciunului, v invit sd privim cu optimism spre viitor si sd celebrdam
impreuna realizarile care ne unesc. Fie ca aceasta perioada festiva sa va aduca liniste,
bucurie si momente frumoase alaturi de familiile dumneavoastra, de colegi si toti cei dragi.
Sa aveti parte de sanatate, impliniri si un An Nou plin de realizari remarcabile!

Va multumesc inca o data pentru profesionalismul si dedicarea dumneavoastra si va
doresc sarbatori fericite si un Crdaciun binecuvantat!

Cu deosebita consideratie,

Petru Bogdan
Director General al Autoritatii de Siguranta Feroviara Romane — ASFR
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1. Incheierea mandatului domnului Josef Doppelbauer de director
executiv al Agentiei Uniunii Europene pentru Caile Ferate

Sfarsitul anului 2024 aduce cu sine si
incheierea mandatului Dr. Josef Doppelbauer de
director executiv al Agentiei Uniunii Europene
pentru Caile Ferate. Dr. Doppelbauer, care si-a
anuntat retragerea din orice activitate 1In
institutiile din domeniul feroviar, a fost si va
ramane una dintre personalitdtile marcante in
domeniul feroviar din Europa, cunoscut in special
pentru demersurile si eforturile sale, in rolul sau
de director executiv al Agentiei, vizand o
consolidare puternicd a atributiilor Agentiei
Uniunii Europene pentru Caile Ferate (ERA) in
urma adoptarii celui de-al Patrulea Pachet
Feroviar. Cariera sa la ERA a fost caracterizata de
eforturi substantiale pentru modernizarea si
digitalizarea sectorului feroviar european, precum
si pentru promovarea unui sistem integrat,
interoperabil si sigur la nivelul intregii Uniuni
Europene.
Doppelbauer s-a alaturat oficial echipei
ERA 1n ianuarie 2015, avand o vasta experienta in
industria feroviara si in tehnologie. Anterior, a detinut functii de conducere la companii importante
din domeniu, precum Alstom si Bombardier Transportation, contribuind la dezvoltarea unor solutii
inovatoare pentru transport. Este fizician de profesie si are o pregatire solida in domeniul tehnologiilor
avansate.

Pe parcursul mandatelor sale in cadrul ERA, Doppelbauer s-a concentrat pe:

1. Implementarea Sistemului European de Management al Traficului Feroviar (ERTMS): El
a fost unul dintre principalii sustinatori ai ERTMS, sistem standardizat la nivel european destinat sa
creascd interoperabilitatea si siguranta cdilor ferate.

2. Consolidarea rolului ERA: Sub conducerea sa, ERA a devenit un actor-cheie in domeniul
sigurantei feroviare, fiind transformata intr-o autoritate capabila sa elibereze certificate unice pentru
vehiculele feroviare si operatori. Acest lucru a redus semnificativ birocratia si a accelerat procesele
de autorizare la nivel transfrontalier.

3. Digitalizare si sustenabilitate: Dr. Doppelbauer a sustinut in mod activ digitalizarea
proceselor si adoptarea unor tehnologii moderne pentru a face sistemul feroviar mai eficient si mai
prietenos cu mediul.

4. Siguranta si reducerea frecventei incidentelor si accidentelor: A lucrat activ in directia
reducerii numarului de bariere tehnice si a sprijinit demersurile de asigurare a conformitétii tuturor
componentelor infrastructurii feroviare cu specificatiile de interoperabilitate tehnica ale UE.

Incheierea mandatului siu marcheazi o tranzitie importanti, insi suntem incredintati ca
directia strategica trasatd de Dr. Doppelbauer va continua sd influenteze viitorul cailor ferate din
Europa. Dedicarea sa fata de colaborare, inovatie si sigurantd ramane un model pentru viitorii lideri
din acest sector.
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O componenta deosebit de importantd a activitatii ASFR, Tnca din momentul infiintérii sale,
o reprezintd consolidarea relatiilor de cooperare cu Agentia Uniunii Internationale pentru Caile
Ferate, cu autoritatile nationale de sigurantd din Statele Membre si cu departamentele ministerelor de
transport responsabile pentru siguranta transportului feroviar din statele Invecinate ne-membre ale
Uniunii Europene.

Cooperarea cu Agentia are loc prin consultdri frecvente, initiate bilateral, cu privire la
aspecte de interes reciproc referitoare la procese de certificare de sigurantd, autorizare de vehicule
feroviare si instalatii fixe, precum si cu privire la armonizarea modului de punere in aplicare a
legislatiei europene in diversele State Membre. Cooperarea in regim structurat are loc prin
intermediul participarii la reuniuni in format online sau cu prezenta fizica ale grupurilor de lucru al
caror secretariat este asigurat de Agentie, ale Retelei NSA, ale Consiliului de Administratie al
Agentiei, precum si in cadrul conferintelor organizate de Agentie sau de Statele Membre pe diverse
teme referitoare la siguranta si interoperabilitatea feroviara.

La data de 27 iunie 2023 a fost semnat Acordul de cooperare intre Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana (ASFR), reprezentatd de dl. Petru BOGDAN - Director General, si Agentia
Uniunii Europene pentru Caile Ferate (ERA), reprezentata de dl. Josef DOPPELBAUER - Director
Executiv. Acordul a fost incheiat in temeiul prevederilor art. 76, alin. (1) din Regulamentul (UE)
796/2016 si stabileste cadrul de cooperare dintre ASFR si Agentie, referitor la indeplinirea sarcinilor
Agentiei privind certificatele unice de siguranta si autorizatiile de vehicul si de tip ale vehiculelor
feroviare.

Conducerea ASFR doreste sa isi arate, pe aceastd cale, intreaga sa apreciere si sa
multumeasca domnului Josef Doppelbauer pentru puternica sa implicare si dedicare pentru
indeplinirea obiectivului constituirii spatiului feroviar european unic, interoperabil si cu un nivel
ridicat de sigurantd in exploatare, pentru tenacitatea si rabdarea cu care a consolidat un mod deschis,
transparent si flexibil de comunicare si schimb de idei cu autoritatile nationale de siguranta din statele
membre ale Uniunii Europene.
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2. Participarea Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana - ASFR
la exercitiul “Rail Invest 2024”

Directia de Politie Transporturi din cadrul
Inspectoratului  General al Politiei Romaéane a
organizat in data de 25 august 2024, in colaborare
cu forte din cadrul structurilor Ministerului
Afacerilor Interne si cu implicarea unor parteneri
internationali si din Romania, exercitiul cu forte in
teren “Rail Invest 2024, un eveniment in premiera
in Romania.

Scopul acestui exercitiu a fost testarea si
imbunatatirea capacitatii de interventie n cazul
unui accident feroviar major, cu activarea planului
rosu de interventie.

Scenariul exercitiului a simulat un accident
intre un tren de marfa cu 15 vagoane incarcate cu
combustibil si un tren de calatori, la iesirea din statia
CFR Cluj-Napoca.

Accidentul a implicat o coliziune si un risc
major de incendiu si contaminare, punand la
incercare mobilizarea fortelor de interventie si
capacitatea de coordonare a autoritatilor locale si
internationale.

Pe durata exercitiului, autoritatile au

activat planul rosu de interventie la nivelul judetului

Cluj, ceea ce a permis o colaborare rapida intre toate

institutiile implicate — Inspectoratul pentru Situatii

Sursa: IPJ Cluj de Urgenta, Serviciul de Ambulantd, Politia

Romand, Jandarmeria, CFR, dar si parteneri din

straindtate. S-a pus accent pe comunicarea interinstitutionala, coordonarea eficienta si protejarea
populatiei In cazul unor situatii de urgenta reale.

Evenimentul “Rail Invest 2024 s-a dovedit a fi un succes, oferind oportunitatea tuturor
structurilor implicate sa 1si testeze capacitdtile de reactie si sd identifice eventuale zone care necesita

vvvvv

La eveniment au participat reprezentanti ai ASFR, aldturi de reprezentantii AGIFER,
inclusiv la conferinta organizata in ziua anterioara exercitiului, in cadrul careia dl. Dan Marcel Barbut,
directorul Directiei Supraveghere de Siguranta Feroviard, a prezentat reprezentantilor structurilor de
politie feroviard din 14 state membre ale UE, membri ai grupului de lucru Accidente Feroviare din
cadrul RAILPOL (Asociatia Politiilor Feroviare din Europa), atributiile si activitatea ASFR in
domeniul sigurantei feroviare.
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3. Lista documentelor emise de Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana - ASFR in perioada septembrie — octombrie a anului 2024

Nr.
crt.

1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

3.1

32

33

4.1

10

Denumirea actului emis (autorizatie, licenta,
agrement, certificat, atestat etc.)

Autorizatia de tip si/sau autorizatia de introducere pe piata a
vehiculelor feroviare

Prima autorizare, in functie de numérul subsistemelor structurale
mobile

Reinnoirea autorizatiei de tip a vehiculului, autorizatia in
conformitate cu tipul, extinderea zonei utilizare

Autorizatia temporara pentru teste pe retea

Certificare de conformitate pentru entititile responsabile cu
intretinerea vehiculelor feroviare si organizatiile care
indeplinesc functii de intretinere externalizate de o entitate
responsabili cu intretinerea sau parti ale acestor functii

Certificate de conformitate al unei entitati responsabile cu
intretinerea — noi

Certificate de conformitate pentru functii de intretinere — noi

Rapoarte de verificare pentru vehiculele feroviare motoare
utilizate de un operator de transport/operator de manevra
feroviara pe durata de valabilitate a unui Certificat unic de
siguranta

Rapoarte de verificare vehicule feroviare

Liste date de identificare vehicule feroviare

Alocarea/modificarea marcajului detindtorului de vehicule (VKM)
si publicarea acestuia in registrul aferent ( norma de
timp/solicitare)

Certificatul unic de siguranta operatorilor de transport
feroviar pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar de
calatori si/sau de marfa

Implicare prealabila in vederea obtinerii certificatului unic de
siguranta

Actul normativ
care prevede
termenul de

eliberare

Regulamentul de
punere in aplicare
(UE)
2018/545 al Comisiei
Regulamentul de
punere in aplicare
(UE)
2018/545 al
Comisiei
Regulamentul de
punere in aplicare
(UE)
2018/545 al
Comisiei
Regulamentul de
punere 1n aplicare
(UE)
2018/545 al
Comisiei

Regulamentul (UE)
nr. 779/2019

Regulamentul (UE)
nr. 779/2019

Regulamentul (UE)
nr. 779/2019

OMTIC 932/2020,
Decizia 36/2020 rev.
1/ian 2021 - ASFR

OMTIC 932/2020,
Decizia 36/2020 rev.
1/ian 2021 - ASFR

OMTIC 932/2020,
Decizia 36/2020 rev.
1/ian 2021 - ASFR

OMTI 351/2021 -
masuri de punere in
aplicare a Deciziei
(UE) 2018/1614

ouG 73/2019
OMTIC nr.
932/2020

Numar acte
emise

43

17
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4.2

43

4.4

4.5

4.6

5.1

52

53

6.1

7.1

7.2

8.1

8.2

9.1

9.2

10

10.1

10.2

11

11.2

12

Eliberare certificat unic de sigurantd nou pentru servicii de
transport feroviar OTF

Eliberare certificat unic de sigurantd actualizat/ modificat pentru
servicii de transport feroviar OTF

Lista actualizatd/ modificata a sectiilor de circulatie acceptate in
cadrul evaluarii pentru eliberarea CUS

Lista actualizatd/ modificata a liniilor ferate industriale
acceptate in cadrul evaluarii pentru eliberarea CUS

Lista actualizatd/ modificata a vehiculelor feroviare motoare
acceptate in cadrul evaluarii pentru eliberarea CUS

Certificatul unic de siguranti pentru operatorii care OMTIC nr.
efectueaza numai manevra feroviara 743/2020
Eliberare certificat unic de sigurantd actualizat/modificat pentru 1
operatiuni numai de manevra feroviarda OMF

Acordare viza periodica si actualizare / modificare certificat

unic de sigurantd pentru operatiuni numai de manevra feroviara 3
OMF

Acordare viza periodici pe certificatul unic de siguranta pentru 2

operatiuni numai de manevra feroviarda OMF

Autorizatia punerii in functiune a liniilor ferate industriale nou

. . OMTI nr. 443/2011
construite sau modernizate

Autorizatie de punere in functiune a liniilor ferate industriale nou
construite sau modernizate

Autorizatia din punct de vedere tehnic a statiilor de cale ferata OMT nr. 340/1999

Acordarea autorizatiei (permanente) din punct de vedere tehnic a
statiei de cale ferata

Acordarea sau prelungirii valabilitatii autorizatiei (provizorii) din
punct de vedere tehnic a statiei de cale ferata

Autorizarea personalului OMTCT 2262/2005

Autorizarea personalului cu responsabilitati in siguranta circulatiei

care urmeaza sa desfasoare pe propria raspundere activititi OMTCT 2262/2005
specifice transportului feroviar

Autorizarea personalului care participd in comisii pentru tratarea

transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara publica din  OMTCT 2262/2005
Romaénia

Certificarea mecanicilor de locomotiva OMT 615/2015

Examindri in vederea obtinerii permisului de mecanic de
locomotiva

Emiteri ale duplicatului, reinnoirii, actualizarii sau modificarii
permisului de mecanic de locomotiva
Recunoasterea examinatorilor OMT 615/2015
Recunoasterea  examinatorilor care efectueazd evaluarea
cunostintelor profesionale generale, de material rulant si de
infrastructura feroviara pentru mecanicii de locomotiva
Emiterea declaratiei de recunoastere a examinatorilor
OMTCT 1044/2003

Cursuri de pregitire profesionala HG 361/2018
OMTIC 932/2020

Curs de pregatire profesionald a consilierului de sigurantd pentru

transportul marfurilor periculoase in trafic feroviar OMTCT 1044/2003

Curs recapitulativ de pregatire profesionald a consilierului de

siguranta pentru transportul marfurilor periculoase in trafic feroviar OMTCT 1044/2003

Atestarea personalului
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56

18

191

66

144

24

24

74

14
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12.1

12.2

12.3

12.4

12.5

12.6

12.7

12.8

12.9

13
13.1

14

14.1

15

15.1

15.2

15.3

15.4
15.5

16

16.1

16.2

12

Atestarea personalului care intocmeste sau verifica proiectele de
incarcare necesare efectudrii transporturilor exceptionale pe 328/2008
infrastructura feroviara

Atestarea la 2 ani a personalului responsabil cu organizarea si HG 361/2018
conducerea activitatii de transport feroviar si siguranta circulatiei OMTIC 932/2020
Atestarea anuald a personalului responsabil cu organizarea si

conducerea activitatii de transport urban cu metroul si siguranta HG 361/2018
circulatiei

Atestarea anuald a personalului responsabil cu manevra si

conducerea activitatii de transport feroviar si siguranta circulatiei OMTIC 743 2020

Atestarea anuald a personalului responsabil cu managementul
sigurantei  feroviare al administratorului/gestionarului de =~ OMTIC 232/2020
infrastructura feroviara

Atestarea anuala a personalului responsabil cu siguranta circulatiei

pe liniile ferate industriale HG 229972004

Atestarea la 2 ani a managerului de transport feroviar desemnat sa
conduca activitatea de intermediere a activitatii de transport pe HG 361/2018
calea ferata

Atestarea profesionala la 2 ani a personalului de specialitate care
asigura  pregitirca prin cursuri de  formare-calificare
profesionald/specializare/ perfectionare intr-o ocupatie specifica
transportului feroviar, formarea profesionala, autorizatia, evaluarea
competentelor profesionale generale/ specifice ale personalului cu
responsabilitati in siguranta circulatiei

Deciziile Directorului
General al ASFR
41,42,43 /2024

Atestarea profesionald anuald a personalului de specialitate din

cadrul retelei de transport urban cu metroul care asigura pregétirea,

perfectionarea, evaluarea competentelor profesionale HG 361/2018
generale/specifice si autorizatia personalului cu responsabilitati in

siguranta circulatiei

Avizarea documentatiei

Avizarea programelor de stagiu, a planurilor cadru de instruire, a
procedurilor si a altor documente

Regulamentul tehnic de exploatare (RTE) a liniei ferate
industriale

Aprobarea modificarii regulamentului tehnic de exploatare a OMT 880/2005,
liniei/liniilor ferate industriale Anexa 4, art. 18(1)

Autorizatia de exploatare (AE) a liniei ferate industriale
OG 60/2004, art. 20

Acordarea autorizatiei de exploatare a liniei ferate industriale OMT 880/2005,
Anexa 4, art. 4(1)
S o OMT 880/2005,
Acordarea vizei periodice a autorizatiei de exploatare a LFI Anexa 4, art. 5(2)
Acordarea vizei periodice si modificare a autorizatiei de OMT 880/2005,
exploatare a LFI Anexa 4, art. 5(2)
. S OMT 880/2005,
Modificarea autorizatiei de exploatare a LFI Anexa 4, art. 16
Modificarea anexelor A si/ sau B la autorizatia de exploatare a liniei OMT 880/2005,
ferate industriale Anexa 4, art. 16
Construirea, modificarea sau desfiintarea unei linii ferate
industriale
Acordarea avizului pentru construirea unei linii ferate industriale OMT 880/2005,
Anexa 1, art. 22
OMT 880/2005,

A ului i linii £ . il
cordarea avizului pentru modificarea unei linii ferate industriale Anexa 2, art, 22

Buletin Nr. 4 /2024 ® AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR

93

18

115



17  Raportul de verificare linii ferate industriale

OMTI 932/2020
Decizia Directorului

Acordarea raportului de verificare linii ferate industriale (LFI) 1n
17.1 vederea inscrierii in lista anexa la certificatul unic de siguranta

18
18.1

18.2

19

19.1

19.2

20
20.1

20.1.1
20.1.2
20.1.3

20.2

20.2.1

20.2.2

20.2.3

21

21.2

21.2.1

21.2.2

Recunoastere centre de formare mecanici de locomotiva

Verificarea la fata locului a documentelor si dotarilor in vederea
recunoasterii centrelor de formare care asigura sarcinile de formare
privind cunostintele profesionale generale, de material rulant si de
infrastructura feroviara pentru mecanicii de locomotiva

Modificare Declaratie recunoastere centre de formare profesionald
a mecanicilor de locomotiva

Raportul de evaluare a sigurantei (emis in urma evaluarii
conformititii aplicirii procesului de management al riscului cu
cel descris in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) nr. 402/2013, in cazul unei schimbiri semnificative din
sistemul feroviar)

Raportul de evaluare a sigurantei (emis in cazul schimbarilor
semnificative care impun reinnoirea/actualizarea/modificarea
certificatului unic de sigurantd al operatorilor de transport feroviar
in cazul extinderii/restrangerii operatiunilor de transport feroviar,
respectiv modificarea zonei de operare si/sau utilizarea de vehicule
feroviare motoare de alt tip)

Raportul de evaluare a sigurantei (emis in cazul schimbarilor
semnificative atunci cand un vehicul/tip necesitd o autorizatie
pentru oricare dintre cazurile prevdzute in Regulamentul (UE)
2018/545, art. 14, lit. a, ¢ si d si pentru cazurile modificarilor aduse
unui vehicul/subsistem pentru care nu este necesara o autorizatie)

Licenta de transport feroviar de marfuri si/sau calatori

Verificarea indeplinirii cerintelor privind onorabilitatea,
competenta profesionali, capacitatea financiara si acoperirea
riscurilor de raspundere civila pentru obtinerea unei licente de
mirfuri si/sau calatori, inclusiv numai pentru tractiunea
trenurilor

Acordarea licentei de transport feroviar
Vizarea periodicd a licentei de transport feroviar

Emiterea unei licente modificate ca urmare a schimbarii datelor de
contact ale operatorului economic

Verificari pe durata valabilitatii licentei de transport feroviar
de marfuri si/sau calatori

Verificarea indeplinirii cerintelor de asigurare a responsabilitatii
civile cu reactualizare anexa

Verificarea anuald a detinerii capacitatii financiare

Verificarea anuald a modului de respectare si mentinere a cerintelor
care au stat la baza acordarii/vizarii periodice a licentei, desfasurata
la sediul societatii

Licenta pentru efectuarea serviciillor numai de manevra
feroviara

Verificari pe durata valabilititii licentei pentru efectuarea
serviciilor numai de manevra feroviara

Verificarea indeplinirii cerintelor de asigurare a responsabilitatii
civile cu reactualizare anexa

Verificarea anuald a detinerii capacitatii financiare

ASFR 36/2020

OMT 1501/2014

OMT 1501/2014

HG 361/2018

HG 361/2018

HG 361/2018
HG 361/2018

HG 361/2018

HG 361/2018

HG 361/2018
HG 361/2018

HG 361/2018

HG 361/2018

HG 361/2018

HG 361/2018
HG 361/2018
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23.1.1

23.1.2

23.1.3

23.14
23.2

23.2.1

23.2.2
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Verificarea anuald a modului de respectare si mentinere a cerintelor
care au stat la baza acordarii/vizarii periodice a licentei, desfasurata
la sediul societatii

Licenta pentru transport urban cu metroul

Verificarea indeplinirii cerintelor privind onorabilitatea,
competenta profesionald, capacitatea financiara si acoperirea
riscurilor de raspundere civild in vederea acordarii licentei
pentru operatorii care efectueaza transport urban cu metroul

Verificarea initiald a dosarului depus in vederea acordarii/vizarii/
actualizarii licentei pentru transport urban cu metroul

Evaluarea documentelor inclusiv verificarea detinerii capacitatii
financiare 1n vederea obtinerii licentei pentru transport feroviar cu
metroul

Verificiri pe durata valabilititii licentei pentru transport
urban cu metroul

Verificarea anuald a detinerii capacitatii financiare

Licenta de intermediere a activititii de transport pe calea
ferata

Verificarea documentelor si acordarea licentei de intermediere
a activitatii de transport pe calea ferata

Acordarea licentei de intermediere a activitatii de transport pe calea
ferata

Evaluarea documentelor inclusiv verificarea detinerii capacitatii
financiare 1n vederea obtinerii licentei de intermediere a activitatii
de transport pe calea ferata

Efectuarea vizitei de evaluare la sediul societatii in vederea
acordarii licentei de intermediere a activitatii de transport pe calea
ferata

Eliberarea vizei periodice a licentei

Verificari pe durata valabilititii licentei de intermediere a
activitatii de transport pe calea ferata

Verificarea Indeplinirii cerintei privind capacitatea financiara ca
urmare a expirarii asigurarii privind raspunderea civila

Verificarea indeplinirii cerintelor in vederea ridicarii suspendarii
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4. Extrase ale rapoartelor de investigatie finalizate de AGIFER in perioada
iulie - octombrie a anului 2024

|. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs la data de 16.04.2024, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Ciulnita — Fetesti, in statia
CFR Jegalia, prin lovirea contragreutatii de compensare a stalpului LC SH 59 situat la km.127+800,
de catre usa vagonului nr.61538487004-9, din compunerea trenului de calatori nr.1887 apartinand
operatorului de transport feroviar de cdldtori SNTFC ,,CFR Calatori” SA

Editie finala
03.07.2024

REZUMAT

Descrierea pe scurt a incidentului

La data de 16.04.2024 ora 20:10, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta,
la gararea trenului de calatori IR nr.1887 la linia nr.2 din statia CFR Fetesti, organul RTV a constatat
la vagonul nr.61538487004-9 (al treilea vagon de la siguranta trenului) cd a doua usa de acces in
vagon pe partea dreapta in sensul de deplasare al trenului era rupta din suportul de prindere si prezenta
urme de lovire. Urmare acestei constatari, s-a dispus scoaterea vagonului din compunerea trenului IR
nr.1887 si introducerea acestuia in grupa B Calatori din statia CFR Fetesti. Trenul IR nr.1887 a fost
expediat din statia CFR Fetesti catre statia CFR Constanta la ora 20:40, cu 28 minute intarziere. La
verificarea pe teren, efectuata cu drezina pantograf nr.044 de catre personal de la Districtul LC ELF
Ciulnita, s-au constatat urme de vopsea pe contragreutatea de compensare a stalpului LC SH 59, situat
la iesirea din statia CFR Jegalia —cap Y, la km 127 + 800.
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Locul producerii incidentului feroviar

Cauzele incidentului

Cauza directa a producerii incidentului o constituie iesirea din gabaritul de vagon a celei de-a
doua usi de acces de pe partea dreapta a vagonului nr.615384870049-9 in sensul de deplasare al
trenului IR nr.1887, si patrunderea acesteia in ,,Gabaritul pentru elemente ale Instalatiilor Feroviare”,
fapt ce a condus la lovirea contragreutatii de compensare a stalpului LC SH 59 situat la km.127+800
in statia CFR Jegalia.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului

Blocarea usii de acces in pozitia deschis (de pe partea dreaptd sens de mers) a vagonului
nr.61538487004-9, de catre persoane/célatori aflati in trenul IR nr.1887, la plecarea acestuia din statia
CFR Ciulnita, fapt care, a condus probabil la deformarea elementelor de sustinere, conditii care,
coroborate cu actiunea curentilor de aer produsi in timpul circulatiei vagonului cu usa deschisa, au
determinat in final, desprinderea acesteia din pivotul superior.

Cauze subiacente:
Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate
Fapta se clasifica ca incident feroviar produs in circulatia trenurilor conform prevederilor art.8,
Grupa A, pct.1.10. din Regulamentul de investigare.

ANALIZA SI CONCLUZII

Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Starea tehnicd a suprastructurii caii nu a influentat producerea incidentului feroviar.
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Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producerea incidentului feroviar.

Concluzii privind starea tehnica a locomotivei EA 240
Starea tehnicd a locomotivei EA 240 nu a influentat producerea incidentului feroviar.

Concluzii privind starea tehnica a vagonului nr. 61538487004-9

Avand in vedere mentiunile consemnate la capitolele C.5.4.3. Date constatate la materialul
rulant dupa producerea incidentului si concluziile prezentate anterior, comisia de investigare
apreciaza cd, starea tehnica a vagonului nr.61538487004-9 nu a influentat producerea incidentului
feroviar.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Vagonul nr. 61538487004-9 implicat in incidentul feroviar este prevazut cu instalatie electrica
de inchidere/deschidere si blocare automatd a usilor de acces in vagon. Comanda blocarii si a
deblocarii automate a usilor este independenta pentru fiecare vagon si se realizeaza de catre un
dispozitiv care sesizeaza depdsirea/micsorarea vitezei de Skm/h atunci cand trenul este Tn miscare.
Atunci cand usa vagonului se inchide, la intalnirea unui obstacol aceasta se redeschide si dupa o
temporizare se inchide automat.

In urma constatirilor efectuate dupa producerea incidentului, marturiilor personalului implicat
si vizionarea imaginilor de la camerele de supraveghere video de la trecerea la nivel cu calea ferata
la km 69+475 situatd 1n incinta statiei CFR Lehliu, din statia CFR Ciulnita si cea de la trecerea la
nivel cu calea ferata la km 118+124 intre statia CFR Ciulnita si Halta de miscare Perisoru, comisia
de investigare considerd ca, dupd toate probabilitatile, persoane neidentificate au intervenit asupra
usii de acces in vagon, care nu s-a mai inchis dupa plecarea trenului IR nr.1887 din statia CFR
Ciulnita. Dispozitivul care sesizeaza depasirea vitezei de 5 km/h a emis comanda de inchidere a usilor
dar interventia persoanelor neidentificate a facut ca cea de-a doua usa laterald de acces in vagon sa
sesizeze un obstacol si si nu se inchida. In timpul parcursului actiunea curentilor de aer formati ca
urmare a cresterii vitezei de deplasare a trenului au condus la scoaterea usii din canaturile de ghidare,
respectiv din gabaritul de vagon. Ca urmare a acestui fapt, la trecerea prin statia CFR Jegalia s-a
produs lovirea contragreutdtii de compensare a stalpului LC SH59 de cea de-a doua usa laterala de
acces 1n vagon care a patruns in gabaritul de instalatii.

Conform Buletinului informativ al SNTFC ,,CFR CALATORI” SA NR.05 — 22 februarie 2013,
Anexa la Dispozitia nr.66/2011 a Directorului General al SNTFC ,,CFR CALATORI” SA, modificata
si completatd conform prevederilor Dispozitiei nr.30/2013 ,,INSTRUCTIUNI privind activitatea
personalului de tren apartinand CFR Calatori SA”’, la cap.V ,,Obligatiile personalului de tren in
parcursul trenului’’, art.18 lit.a), se precizeaza ca personalul de tren are obligatia sd patruleze
permanent in sectorul propriu de activitate, iar la lit.h) se precizeaza ca personalul de tren are obligatia
sd se asigure ca usile de acces in vagoane sunt inchise.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare, si fard a avea relevanta asupra cauzelor producerii
incidentului, s-a constatat cd in statia CFR Bucuresti Nord trenurile IR nr.1582 si IR nr.1588
expediate din statia CFR Constanta, sunt prevazute conform Caietului de prestatii efectuate de catre
personal de vagoane apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA la mersul de tren 2023/2024 valabil
incepand cu data de 10.12.2023, pentru trenurile de calatori IC/IR/IRN, cu revizie tehnica in tranzit,
fapt ce contravine prevederilor art.6 si art.9 din ,,Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea
vagoanelor in exploatare” nr.250/2005.

Masuri care au fost luate

Prin actul nr. SEV/1/553/21.06.2024, ca urmare a problemelor intAmpinate in ultima perioada
de timp cu privire la asigurarea conditiilor de calatorie In trenurile de calatori, SNTFC ,,CFR Calatori”
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SA adispus la pct.2 ca ,personalul de tren se va asigura de fiecare data dupa plecarea trenului dintr-
o0 Statie cu oprire itinerarica asupra faptului ca trenul circuld cu ugile laterale de acces inchise §i
blocate”. In acest sens s-au luat masuri de instruire si conformare de catre personalul interesat.

RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

[l. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs la data 02.05.2024, pe raza
de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti prin depasirea semnalului luminos de iesire YIII al
statiei CFR Gaéesti, care ordona oprirea, de catre trenul de marfd nr.67752-001 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Tehnotrans Feroviar SRL).

Editia finala
16 iulie 2024

REZUMAT

Descrierea pe scurt

In data de 01.05.2024, trenul de marfa nr.67752-001 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Tehnotrans Feroviar SRL) a fost programat pentru circulatie pe distanta Argesel —
Roman. Trenul a fost expediat din hm. Argesel la ora 02:00 in data de 02.05.2024 si a avut o oprire
in statia CFR Golesti (11 minute) unde a primit ordinul de circulatie nr.419888, dupa care si-a
continuat drumul spre statia CFR Titu. In data de 02.05.2024, ora 8:45, pe raza de activitate a
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Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Golesti—Titu, trenul de marfa nr.67752-001 a
depasit, contrar reglementarilor in vigoare, semnalul de iesire al statieit CFR Gaesti.

Incidentul s-a produs prin depasirea semnalului luminos de iesire YIII al statiei CFR Gaesti
care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!, in conditiile luarii cu intarziere a masurilor
de reducere a vitezei si franare din partea operatorului uman (personalul de conducere si deservire a
locomotivei), a izoldrii (anuldrii) instalatiilor de sigurantd, vigilentd si control al vitezei trenului
precum si a oboselii acumulate si consumului de bauturi alcoolice.

Trenul s-a oprit pe sectiunea izolata 9-13 (schimbatoarele de cale 17, 13 si 9 nefiind talonate).
Instalatiile INDUSI si DSV au fost izolate pe toata durata deplasarii intre statiile Golesti si Gaesti.

Locul producerii incidentului

La verificarea cu aparatul etilotest, atat mecanicul trenului cat si seful de tren au fost depistati
pozitiv.

Trenul de marfd nr.67752-001 a apartinut operatorului de transport feroviar SC Tehnotrans
Feroviar SRL, a fost remorcat cu locomotiva DA 1707 si a avut In compunere 35 vagoane Incarcate
cu ciment vrac.

Statia CFR Gaéesti, locul unde s-a produs incidentul feroviar, este situatd pe Sucursala Regionala
CF Bucuresti, sectia de circulatie Golesti — Titu, linie dubld, neelectrificata — fig. nr.1.

In urma producerii incidentului, nu s-au constatat avarii la materialul rulant, instalatii sau
suprastructura cdii si nu s-au inregistrat victime. Nu au fost consecinte 1n circulatia trenurilor. Nu au
fost alte trenuri de calatori sau marfa intarziate sau anulate.

Cauzele producerii incidentului

Cauza directa a incidentului feroviar o constituie luarea cu intarziere de catre mecanicul de
locomotivd a masurilor de franare in vederea opririi trenului de marfa nr.67752-001, inaintea
semnalului luminos de iesire YIII al statiei CFR Géesti, care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi
semnalul! Ziua si noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren”.
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Factori care au contribuit

—lipsa de atentie a personalului de locomotiva care a observat cu intarziere indicatia data de
semnalul luminos YIII CFR Gaesti;

—neluarea in consideratie a comunicarii prin statia radiotelefon efectuata cu IDM CFR Gaesti,
cu privire la semnalul luminos de iesire YIII care avea indicatia ,,OPRESTE féra a depasi semnalul!
Ziua si noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren.”;

—neluarea in consideratie a indicatiei semnalului luminos de intrare in statia CFR Gaesti care
avea indicatia ,,LIBER cu viteza stabiliti. ATENTIE! Semnalul urmitor ordona oprirea. Ziua si
noaptea — o unitate luminoasa de culoare galbena spre tren.”;

—izolarea/scoaterea din functie in mod nejustificat a instalatiilor de control punctual al vitezei
INDUSI si de siguranta si vigilenta DSV;

—starea fizica si psihicd a personalului care a condus trenul de marfa, ce era afectat de stresul
si oboseala acumulate ca urmare a depasirii frecvente a serviciului continuu maxim admis pe
locomotiva, neasigurarea duratei corespunzditoare a timpului de odihnd la domiciliu si in afara
domiciliului, nerespectarea duratei zilnice a timpului de munca si a repausului zilnic precum si
mentinerea o perioadd mare de timp in serviciu.

—afectarea capacitatii de munca a personalului de locomotiva generatd de faptul ca anterior
producerii incidentului mecanicul de locomotiva a consumat bauturi alcoolice.

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din

instructiunile si regulamentele 1n vigoare, respectiv:

1. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2007, art. 127 (1), lit.a — referitoare la urmarirea cu atentie a indicatiilor semnalelor
fixe si mobile si a indicatoarelor amplasate in conformitate cu reglementarile specifice in
vigoare.

2. Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, art.59 (4) — referitor la
interzicerea depdsirii unui semnal care ordona oprirea sau depasirea vitezei ordonate de
semnal.

3. Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.161 (2) — referitoare la respectarea
indicatiei reperului semnalelor luminoase de intrare, de iesire, de parcurs si de ramificatie,
care indica faptul ca semnalul luminos respectiv, dacd ordona oprirea, nu poate fi depasit
de tren decéat in conditiile stabilite de regulamentul respectiv.

4. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2007, art.12 (1), lit.d — referitoare la interzicerea scoaterii din functie Tn mod
nejustificat a instalatiilor de siguranta si vigilenta.

5. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2007, art.12 (1), lit.a — referitor la interzicerea prezentdrii la serviciu obosit, sub
influenta bauturilor alcoolice, a substantelor stupefiante, a medicamentelor si/sau
substantelor care pot diminua capacitatea sa de conducere a locomotivei.

6. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2007, art.12 (1), lit.b — referitoare la interzicerea consumului de bauturi alcoolice
in timpul serviciului.

Cauza primara

Neaplicarea mecanismelor de control la nivelul sefilor de departament din cadrul directiei
Exploatare si acceptarea in mod tacit a rapoartelor lunare a activitatii privind identificarea si tratarea
cazurilor de depasire a serviciului continuu maxim admis pe locomotiva.
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Grad de severitate

Avand 1n vedere modul de producere, evenimentul se clasificd ca incident feroviar conform
art.8, Grupa A, pct.1.7 din Regulamentul de investigare — ,, depasirea de catre trenuri a semnalelor
fixe sau mobile precum si a indicatoarelor care ordond ,,oprirea”, fard respectarea prevederilor din
reglementarile specifice, respectiv de catre trenuri de metrou cu instalatia ATP izolata”.

ANALIZA SI CONCLUZII

Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Avand 1n vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie,
se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniei nu a influentat producerea acestui incident.

Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Avand in vedere constatirile prezentate la capitolul C.5.4.1.Date constatate cu privire la
instalatii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea acestui incident.

Concluzii privind starea tehnica a locomotivei
Avand 1n vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4.3.Date constatate cu privire la
locomotive se poate afirma ca starea tehnica a locomotivei nu a influentat producerea acestui incident.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

In data de 01.05.2024, trenul de marfa nr.67752-001 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Tehnotrans Feroviar SRL) a fost programat pentru circulatie pe distanta Argesel —
Roman. Trenul a fost expediat din hm. Argesel ora 02.00 in data de 02.05.2024 si a avut o oprire de
11 minute, in statia CFR Golesti pentru a primi ordinul de circulatie nr.419888, dupa care si-a
continuat drumul spre statia CFR Titu. Trenul a circulat fara probleme pe distanta Argesel — Patroaia
(ultima statie Tnainte de producerea incidentului). La ora 7:25, in data de 02.05.2024, pe sectia de
circulatie Golesti — Titu, la intrarea in statia CFR Golesti, trenul de marfa nr. 67752-001 a intrat pe
linia III directa in statie fara a reduce viteza (59 km/h) conform indicatiilor semnalului luminos de
intrare in statia CFR Gdesti care afisa indicatia ,,LIBER cu viteza stabiliti. ATENTIE! Semnalul
urmiitor ordoni oprirea — o lumina galbena spre tren.”. Intrucat instalatia de control al vitezei
trenului (INDUSI) a fost scoasa deliberat din functiune de cétre mecanicul de locomotiva, trenul si-a
continuat mersul fara a fi franat. IDM de serviciu al statiei Golesti i-a comunicat mecanicului de
locomotiva faptul ca trenul are intrare in statie la linia III directa cu oprire, dar acesta nu a confirmat
ca a primit mesajul la trecerea prin dreptul biroului de miscare. Mecanicul de locomotiva a efectuat
in scurt o franare rapida la 250m in fata semnalului de iesire YIII al statieit CFR Gaesti, care avea
indicatia ,,OPRESTE féra a depasi semnalul! Ziua si noaptea — o unitate luminoasd de culoare rosie
spre tren.”, fapt ce a condus la depasirea acestuia cu 56 m si oprirea pe sectiunea izolata 9-13. Nu au
fost afectate schimbatoarele de cale 17, 13 s1 9 care erau in pozitie pe ,,directd”. Incidentul s-a produs
in conditiile luarii cu intarziere a masurilor de franare din partea personalului care a condus si deservit
locomotiva DA 1707, a circulatiei cu instalatia de siguranta, vigilentd (DSV) izolata, cu instalatia de
control al vitezei trenului (INDUSI) scoasa din functie.

Din analiza programului de lucru lunar al mecanicului de locomotiva ce a condus locomotiva
DA 1707 la data producerii accidentului se constata frecvente nerespectari ale prevederile Ordinului
MTI nr.256 din 29 martie 2013, acestea nefiind cazuri izolate dictate de situatii de fortd majora. Astfel
dupa ultima odihna la domiciliu din perioada 24-29.04.2024, acesta a lucrat continuu 37 de ore si 10
minute, dupa care a efectuat odihna in afara domiciliului aproximativ 18 ore, dupa care lucreaza 11
h si 25 minute pana la producerea incidentului, din care 10 ore si 20 minute la serviciu continuu
maxim.
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De asemenea s-a constat o practica neregulamentara de a inchide foaia de parcurs curenta si de
a deschide o alta foaie de parcurs cu scopul de a ingreuna depistarea efectudrii serviciului avand
depasitd durata serviciului continuu maxim admis pe locomotivd. Mecanicul de locomotiva a
respectat programul de lucru primit de la dispecerul de circulatie.

Totodata mecanicul de locomotiva, de la plecare din hm Argesel a condus si deservit
locomotiva cu instalatia de siguranta, vigilenta (DSV) izolata si cu instalatia de control al vitezei
trenului (INDUSI) scoasa din functie.

Din analiza continutului Procedurii specifice — Respectarea duratei serviciului continuu maxim
admis pe locomotiva Cod: PMS-23-THF in vigoare la data producerii accidentului, a rezultat ca
monitorizarea personalului de locomotiva in vederea respectarii prevederilor OMT 256/2013 este in
responsabilitatea Compartimentului Dispecerat prin intermediul dispecerilor de serviciu. Cu toate ca
dispecerii de la comanda personalului au ca obligatie urmarirea si completarea in permanentd in
timpul serviciului a datelor privind activitatea personalului de locomotiva (ora intrarii/iesirii din
serviciu, ora intrarii/iesirii din odihna la capete de sectie, ora intrarii iesirii din odihna la domiciliu),
din constatarile facute rezultad cd aceste obligatii/sarcini de serviciu) nu sunt intotdeauna duse la
indeplinire. Tot din analiza acestei proceduri rezulta ca aceasta nu contine sarcini si atributii concrete
prin care sa se asigure o monitorizare a activitatii dispecerilor de la comanda personalului, pentru
prevenirea incdlcdrii prevederilor OMTI 256/2013. Conform procedurii se intocmesc de catre
mecanicul instructor si tehnicianul exploatare rapoarte lunare a activitatii privind identificarea si
tratarea cazurilor de depasire a serviciului continuu maxim admis pe locomotiva. In luna aprilie ,, nu
au fost cazuri de depasire a SCMAL”. La fel in luna martie.

Avand 1n vedere cele prezentate, comisia de investigare considera ca, neaplicarea
mecanismelor de control la nivelul sefilor de departament din cadrul directiei Exploatare si
acceptarea in mod tacit a rapoartelor lunare a activitatii privind identificarea si tratarea
cazurilor de depasire a serviciului continuu maxim admis pe locomotiva (SCMAL) a determinat
cresterea probabilitatii de producere a incidentului, si In consecinta constituie o cauza primara legata
de aplicarea sistemului de management a sigurantei.

Efectuarea serviciului sub influenta bauturilor alcoolice

Conform declaratiilor mecanicului de locomotiva care a asigurat conducerea si deservirea
locomotivei DA 1707, referitoare la consumul de bauturi alcoolice in timpul programului de lucru,
precum si a rezultatului testului alcoolemiei in aerul expirat, efectuat dupa producerea incidentului,
rezulta cd mecanicul a efectuat serviciu sub influenta bauturilor alcoolice ceea ce constituie o
incalcare a reglementarilor in domeniu. Conform proceselor verbale intocmite de cétre seful de gara
al statiei CFR Gaesti dupa verificarea cu aparatul etilotest a reiesit ca alcoolemia era de 1,73%o alcool
in aerul expirat la mecanicul de locomotiva si de 1,45%o alcool pur in aerul expirat la seful de tren.

Avand in vedere cele prezentate comisia de investigare considera ca, starea fizica si psihica a
personalului care a condus si deservit locomotiva DA 1707, ce era afectat de oboseala acumulata ca
urmare a depasirii frecvente a serviciului continuu maxim admis pe locomotiva, neasigurarea duratei
corespunzatoare a timpului de odihnd la domiciliu si in afara acestuia, precum si consumul de bauturi
alcoolice in timpul serviciului, a determinat eroarea umana produsa in activitatea de conducere a
trenului de catre mecanicul de locomotiva.

RECOMANDARI DE SIGURANTA
Avand in vedere masurile adoptate dupa producerea accidentului, comisia de investigare nu
considerd oportuna emiterea unor recomandari de siguranta.
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[1l. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs in data de 05.08.2023, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov, in statia CFR Dumbraveni, prin
declansarea unui incendiu la locomotiva BB 528 aflata in remorcarea trenului de marfa nr.58808.

Varianta finala
24 iulie 2024
REZUMAT

In data de 05.08.2023, in jurul orei 11:55, in circulatia trenului de marfa nr.58808 in statia CFR
Dumbraveni, s-a declansat un incendiu la locomotiva de remorcare a trenului de marfa nr.58808.

Trenul a fost compus din 40 de vagoane incarcate cu busteni. Trenul a fost remorcat de
locomotiva electrica cu numarul de inmatriculare 91 53 0 425528-3 (BB 528).

Locul producerii accidentului feroviar este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala
de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Brasov — Copsa Mica (linie dubld electrificatd), aflata in
administrarea CNCF ,,CFR” SA.

Trenul, locomotiva de remorcare si personalul de conducere si deservire al acesteia apartin
operatorului de transport feroviar SC Rail Force SRL.

Ca urmare a producerii acestui accident, nu s-au inregistrat victime si nici pagube la mediul
inconjurdtor sau infrastructura feroviard. Au fost Inregistrate pagube la locomotiva implicata.

Imediat dupd producerea accidentului, circulatia feroviard a fost Inchisa pana la ora 14:42. Au
intarziat 4 trenuri de célatori cu un total de 382 minute.

La trecerea trenului prin statia CFR Dumbraveni s-a produs deconectarea disjunctorului
locomotivei urmata de aparitia incendiului in blocul de aparate cauzat de urmatorul factor cauzal.

Factorul cauzal

Aparitia unui scurtcircuit intre spirele bobinei contactorului pentru ventilatoarele motoarelor de
tractiune.

Nu au fost identificati factori contributivi sau factori sistemici ai producerii accidentului.
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Avand 1n vedere constatarile efectuate in timpul actiunii desfasurate, modul de producere al
incendiului, precum si actiunile ce au urmat pentru lichidarea acestuia, comisia de investigare nu a
considerat cd este necesard emiterea unor recomandari privind siguranta.

INVESTIGATIA SI CONTEXTUL ACESTEIA

Decizia, motivarea acesteia si domeniul de aplicare

AGIFER desfasoara actiuni de investigare in conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019
privind siguranta feroviara, a Hotararii Guvernului Romaniei nr.716/02.09.2015 privind organizarea
si functionarea AGIFER precum si a Regulamentului de investigare a accidentelor §i a incidentelor,
de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu
metroul din Romdnia, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit in continuare
Regulament.

In temeiul art.20, alin.(3) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard, coroborat cu art.1
alin.(2) din HG nr.716/02.09.2015 si cu art.48 alin.(1) din Regulament, AGIFER, in cazul producerii
unor accidente feroviare care in conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave, poate
deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii pentru strangerea si analizarea informatiilor
cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si, dacd este
cazul, emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor accidente similare si pentru
imbunatatirea sigurantei feroviare.

Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciard si nu s-a ocupat 1n nici un
caz cu stabilirea vinovdtiei sau a raspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitatii
individuale sau colective.

AGIFER a fost avizata in data de 05.08.2023, despre producerea unui eveniment in circulatia
trenului de marfa nr.58808. Evenimentul s-a produs pe raza de activitate a SRCF Brasov, pe sectia de
circulatie Brasov — Copsa Mica, (linie dubla electrificata) in statia CFR Dumbraveni, prin declansarea
unui incendiu la locomotiva BB 528 aflatd in remorcarea trenului de marfa nr.58808 apartindnd
operatorului de transport SC Rail Force SRL.

Comisia de investigare a stabilit ca scop si limite ale investigatiei, urmatoarele:
stabilirea succesiunii evenimentelor care au dus la producerea accidentului;
stabilirea factorilor cauzali si, daca este cazul, a factorilor contributivi si/sau sistemici;
verificarea aspectelor esentiale referitoare la SMS ale RFo si CNCF;
verificarea aspectelor esentiale referitoare la starea tehnica a locomotivei;
verificarea aspectelor esentiale referitoare la modul de interventie pentru stingerea
incendiului.

VVVYY

Resursele tehnice si umane utilizate

Pentru investigarea acestui accident, in data de 07.08.2023 prin decizia nr.458, Directorul
General al AGIFER a numit comisia de investigare.

Investigatia a fost efectuatd de specialisti din cadrul AGIFER. Constatarile tehnice la materialul
rulant implicat au fost efectuate impreund cu reprezentantii operatorilor economici implicati 1n
intretinerea locomotivei, respectiv RFo si MRB.

Comunicare si consultare

AGIFER a informat in scris operatorii economici implicati despre inceperea actiunii de
investigare.

Comisia de investigare a cerut 1n scris partilor implicate, documente necesare actiunii
desfasurate, solicitindu-se si puncte de vedere. Comisia de investigare a avut acces la informatiile
relevante si a efectuat intervievarea personalului implicat, pe baza unor solicitdri scrise adresate
partilor implicate.
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Comunicarea Intre membrii comisiei de investigare s-a facut in scris si verbal.

Investigatia s-a desfasurat Intr-un mod transparent, astfel Incat toate partile sa poata fi ascultate.

In conformitate cu prevederile art.68 din Regulament, in vederea asiguririi informarii partilor
interesate, proiectul raportului de investigare a fost inaintat ASFR, CNCF si OTF RFo.

Nivelul de cooperare
Partile implicate in producerea accidentului au furnizat comisiei de investigare informatiile
solicitate, in acord cu scopul si limitele investigatiei.

Metode si tehnici de investigare. Metode de analiza pentru a stabili faptele si constatarile

In cadrul actiunii desfisurate, comisia de investigare a efectuat constatiri la locomotiva
implicata.

Pentru stabilirea conditiilor care au condus la producerea accidentului, au fost utilizate
metode cognitive individuale si colective pentru a evalua datele si pentru a testa ipotezele, acestea
constand in:
analizarea continutului documentelor puse la dispozitie de entitatile implicate;
analizarea constatarilor efectuate la suprastructura cdii si materialul rulant;
analizarea conditiilor care au condus la producerea accidentului;
analizarea informatiilor obtinute din marturiile personalului implicat;
discutii libere purtate cu personalul implicat;
analizarea datelor furnizate de echipamentele de pe locomotiva de remorcare.

VVVYYYVY

CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

in data de 05.08.2023 trenul de marfa nr.58808 compus din 40 de vagoane incarcate cu busteni
a fost programat pentru circulatie pe distanta Curtici — Sfantu Gheorghe.

La trecerea trenului prin statia CFR Dumbraveni s-a produs deconectarea disjunctorului
locomotivei urmatd de aparitia unui incendiu in blocul de aparate ca urmare a producerii unui
scurtcircuit intre spirele bobinei contactorului pentru ventilatoarele motoarelor de tractiune.

Scurtcircuitul produs intre spirele bobinei contactorului pentru ventilatoarele motoarelor de
tractiune a fost cauzat de pierderea caracteristicilor electroizolante a izolatiei bobinajului ca urmare a
imbdatranirii in timp a acestei izolatii. Diminuarea proprietatilor electroizolante a izolatiei bobinajului
a dus la strdpungerea acestei izolatii si la aparitia unui scurtcircuit intre spirele bobinei contactorului.
Acest scurtcircuit a avut ca efect incalzirea puternicd a bobinajului, degradarea accentuata a izolatiei,
cresterea curentului de scurtcircuit urmatd de incdlzirea puternica a bobinei pand la aprinderea
izolatiei. Flacara s-a extins apoi la celelalte componente electroizolante ale contactorului si apoi la
cablaj.

Factor cauzal

Aparitia unui scurtcircuit intre spirele bobinei contactorului pentru ventilatoarele motoarelor de
tractiune.

Nu au fost identificati factori contributivi sau factori sistemici ai producerii accidentului.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Avand 1n vedere constatarile efectuate in timpul actiunii desfasurate, modul de producere al
incendiului, precum si actiunile ce au urmat pentru lichidarea acestuia, comisia de investigare nu a
considerat cd mai este necesard emiterea unor recomandidri privind siguranta.
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IV. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs la data de 08.09.2023, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi, in statia CFR Veresti, prin depasirea semnalului de
iesire YII, aflat In pozitie pe oprire de catre trenul de calatori nr.1752 remorcat cu locomotiva EA598.

Raport final
24 iulie 2024

REZUMAT

Descrierea pe scurt

La data de 08.09.2023 a fost programat pentru circulatie trenul de marfa nr.57410 pe relatia
Dornesti — Dudesti. Trenul de marfa nr.57410 a circulat imediat Tnaintea trenului nr.1752 din data de
08.09.2023.

Trenul de marfa nr.57410 era format din vagoane de marfa tip Fals Incarcate cu seminte de
rapita.

Trenul a fost expediat la ora 07:35 din statia Suceava, pe firul II de circulatie, a trecut fara oprire
pe linia II directa prin statia CFR Veresti la ora 07:50 iar la ora 08:41 a fost oprit in statia Pascani
Triaj pe linia 1Z. La defilarea trenului de catre IDM al statiei Pascani Triaj s-au constatat scurgeri din
continut de la trei vagoane din compunerea trenului.

Statia Pascani Triaj a avizat incidentul feroviar si a retinut trenul pentru constatari si pentru
remedierea pierderilor din continutul celor trei vagoane.

Primul tren care a circulat pe firul II Suceava — Pascani dupd trenul de marfa nr.57410 din data
de 08.09.2023 a fost trenul de caldtori nr.1752.

Trenul nr.1752 a fost remorcat cu locomotiva si personal de locomotiva din depoul Bucuresti
Calatori.
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In data de 08.09.2023, trenul de calatori nr.1752 a circulat pe distanta Suceava Nord — Bucuresti
Nord conform Livretului Central cu mersul trenurilor de céldtori de rang II si III valabil de la data de
11.12.2022.

Dupa expedierea trenului nr.1752 din statia CFR Suceava Nord, mecanicul a efectuat
verificarea eficacitdtii frAnei automate, nu a constatat nimic deosebit si a continuat mersul n conditii
normale

In parcurs, pand la semnalul de intrare al statiei Veresti, frana automata a trenului a functionat
normal.

La trecerea trenului pe langd semnalul de intrare care avea indicatia ,,Galben”(trenul avea
parcurs efectuat pe linia ... mecanicul a apasat butonul ,,Atentie” apoi a efectuat o franare de serviciu
in vederea reducerii vitezei trenului sub valoarea vitezei de control ,,V1”. Dupa efectuarea depresiunii
in conducta generala a trenului, mecanicul a constatat ca efectul de franare este foarte slab iar viteza
trenului nu scade corespunzator si in consecintd a comandat franarea totald a trenului. Dupa
efectuarea frandrii totale a constatat ca efectul de franare este la fel de slab si atunci a comadat franarea
rapida.

Dupa efectuarea franarii totale, mecanicul a observat ca acul vitezometrului a scazut brusc la
57 Km/h apoi a revenit la 97 Km/h dupa care imediat a scazut la 0 Km/h unde a ramas pana la oprirea
trenului.

Datorita efectului de franare necorespunzator, trenul s-a oprit dupa depasirea semnalului de
iesire YII al statiei CFR Veresti, semnal care in momentul depasirii avea indicatia ,,Rosu” (,, Opreste
fara a depasi semnalul”).

Trenul nr.1752 s-a oprit la Km 431+585 la aproximativ 200 m dupd depasirea semnalului de
iesire.

Dupa oprirea trenului, mecanicul a luat legatura cu IDM al statiei si a dat trenul Tnapoi in statie
in baza ordinului de circulatie primit de la IDM.

Trenul de calatori nr.1752 apartine operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori”
SA si fost remorcat cu locomotiva EA598, avand in compunere 3 vagoane.

Statia CFR Veresti, locul unde s-a produs incidentul feroviar, este situata pe magistrala de cale
ferata nr. 500 Ploiesti Sud — Suceava — Vicsani, pe linie dubla electrificata conform figurii nr.1.

Dupa oprirea trenului s-a constatat ca depasirea semnalului s-a produs ca urmare a petelor de
ulei formate pe suprafata de rulare a sinelor de pe linia II directd a statiei corespunzatoare firului II
de circulatie, ulei rezultat prin strivirea semintelor de rapita cazute din trenul nr.57410 retinut in statia
Pascani Triaj.

Locomotiva EA598 a fost retinuta si indrumata la depoul Suceava Nord pentru verificari. Trenul
nr.1752 a fost expediat la statia CFR Bucuresti Nord cu locomotiva EA255 sosita de la depoul
Suceava Nord.

Dupa trenul nr.1752, in statia CFR Veresti a oprit pe linia II directa trenul nr.5602. Dupa oprire,
mecanicul trenului nr.5602 a intocmit raport de eveniment si l-a inmanat citre IDM al statiei. In
raportul de eveniment mecanicul avizeaza ca aderenta este scazutd deoarece sina este acoperita cu o
»peliculd neagra” si au fost probleme cu respectarea vitezelor de control V1 si V2 si cu oprirea
trenului la locul stabilit. Trenul nr.5602 a fost oprit fara depésirea semnalului de iesire.
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Harta cu locul producerii incidentului

Urmarile incidentului

Suprastructura si infrastructura caii

In urma producerii incidentului, nu s-au constatat avarii la suprastructura sau la infrastructura
cail.

Vehicule feroviare

La locomotiva EA598 s-au produs locuri plane pe suprafatele de rulare ale rotilor ca urmare a
blocarii osiilor in timpul franarii.

In urma producerii incidentului nu s-au constatat avarii la vagoanele din compunerea trernului.

Mediu

Nu a fost afectat mediul Inconjurétor.

Persoane vatamate

In urma producerii incidentului feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau persoane
accidentate.

Perturbatii in circulatia feroviara

Trenul nr.1752 a intarziat 109 minute. Nu au fost Intarziate sau anulate alte trenuri de célatori
sau de marfa.

Cauzele producerii incidentului

Cauza directa a incidentului feroviar o constituie diminuarea aderentei dintre roti si sine ca
urmare a contaminadrii suprafetei de rulare cu ulei rezultat prin strivirea intre roti si sine a semintelor
de rapita cazute din trenul de marfa nr.57410, avand ca rezultat blocarea rotilor in timpul franarii
trenului nr.1752 in vederea opririi 1n statia CFR Veresti, si marirea drumului de franare, fapt ce a
condus la depasirea semnalului luminos de iesire YII al statiei, semnal care avea indicatia
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»OPRESTE fara a depasi semnalul! - Ziua si noaptea : o unitate luminoasa de culoare rosie, spre
tren”.
Nu au fost identificate cauze subiacente si nici cauze primare ale producerii acestui incident.

Observatii suplimentare
Nu este cazul.

Grad de severitate

Avand in vedere modul de producere, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform
art.8, Grupa A, pct.1.7 din Regulament — ,,depasirea de catre trenuri a semnalelor fixe sau mobile
precum si a indicatoarelor care ordona ,,oprirea”, fara respectarea prevederilor din reglementarile
specifice”.

ANALIZA SI CONCLUZII

Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere constatarile prezentate la capitolul ,,C.5.4.2.Date constatate cu privire la
linie”, se poate afirma ca starea tehnicd a suprastructurii liniei nu a influentat producerea acestui
incident.

Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Avand in vedere constatirile prezentate la capitolul C.5.4.1.Date constatate cu privire la
instalatii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea acestui incident.

Concluzii privind starea tehnica a locomotivei
Avand 1n vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4.3.Date constatate cu privire la
locomotive se poate afirma ca starea tehnica a locomotivei nu a influentat producerea acestui incident.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Incidentul produs la data 08.08.2024 s-a produs 1n conditiile diminuarii aderentei roata-sina ca
urmare a contamindrii suprafetei sinelor cu o substantd lubrefiantd (ulei) rezultatd prin strivirea
semintelor de rapita care prin cadere au ajuns intre sina si rotile trenului de marfa nr.57410, tren care
avea in compunere 3 vagoane ce prezentau scurgeri din continutul marfii transportate.

Prezenta fumului sub locomotiva si sub primul vagon a fost cauzata de existenta acestei pelicule
de ulei pe suprafata sinelor.

Aceste probleme privind diminarea aderentei si prelungirea drumului de franare nu s-au
manifestat la oprirea trenului nr.57410 datoritd urmétorilor factori:

1. viteza de circulatie a acestui tren a fost mult mai mica (70 km/h), viteza la care prelungirea

drumului de franare nu a fost sesizabila;

2. trenul de marfd nr.57410 a fost oprit in statia Pascani Triaj pe linie abatuta deci viteza
trenului a fost redusd in doua etape: prima etapa fiind reducerea de la viteza maxima de
circulatie prevazutd in livret (70 km/h) la viteza corespunzatoare circulatiei peste
schimbatoarele de cale 1n abatere (30 km/h) iar apoi in etapa a doua de la viteza de 30 km/h
la oprire. Reducerea vitezei vitezei pana la oprire In doud trepte pe un spatiu dublu (doua
intervale de semnale) a facut ca oprirea trenului in conditiile diminudrii aderentei s nu existe
pericolul depasirii semnalului.

Trenul nr.5602, care a oprit n statia CFR Veresti dupa trenul nr.1752, circuland cu viteza
initiald mai mica de 100 km/h, a putut opri inaintea semnalului YII al statiei CFR Veresti chiar daca
mecanicul acestui tren a avut dificultati la respectarea vitezelor de control V1 si V2 si la oprirea
trenului la peron.
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In cazul trenului nr.1752 care a circulat cu viteza initiala de 119 km/h, desi mecanicul de
locomotiva a luat masuri de frinare corespunzatoare si la timp, prelungirea drumului de franare a
facut ca trenul sa fie oprit dupa depasirea semnalului de iesire al statiei.

Dupa producerea incidentului, la vagoanele din compunerea trenului nr.1752 nu s-a constatat
existenta locurilor plane.

MASURI CARE AU FOST LUATE

In perioada 20.08.2023 — 08.09.2023 s-au inregistrat cazuri repetate de pierderi din continut din
trenuri de marfa apartindnd operatorului feroviar de transport marfa SC Unicom Tranzit SA, trenuri
care aveau In compunere vagoane de marfa seria Fals ce transportau seminte de rapita

Astfel:

l.

La data de 20/21.08.2023 dupa circulatia trenului nr.57402 s-a inregistrat prelungiri de timpi
de mers si patinari ale locomotivelor trenurilor nr.1952, nr.5423 si nr.1654 pe distanta
Roman — Galbeni — Itesti;

. La data de 23.08.2023 dupa circulatia trenului nr.57408, mecanicul trenului nr.5444 a avizat

ca pe distanta Mircesti - Sabaoani sina este acoperita cu o pelicula neagra, uleioasd si sunt
probleme la franarea trenului;

La data de 02.09.2023 dupa circulatia trenului nr.57412, mecanicul trenului nr.5602 a avizat
ca pe distanta Veresti — Liteni - Dolhasca locomotiva patineaza si sunt probleme la franarea
trenului;

La data de 02.09.2023, dupa circulatia aceluiasi tren nr.57412, mecanici trenurilor nr.1656
s1 5610 au avizat cd pe distanta Dolhasca - Roman locomotiva patineaza;

. La data de 08.09.2023 dupa circulatia trenului nr.57410, mecanicul trenului nr.1656 a avizat

ca pe distanta Sdbaoani — Roman - Galbeni locomotiva patineaza si sunt probleme la franarea
trenului producand prelungirea timpilor de mers;

In urma cazurilor repetate de pierderi din continut din trenuri de marfa cu implicatii in siguranta
circulatiei, SRCF lasi, prin actul Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei lasi cu
nr.1.3/937/11.09.2023, a restrictionat incepand cu data imediata accesul pe infrastructura feroviara a
trenurilor de marfa care au in compunere vagoane de marfa seria Fals ce transporta seminte de rapita.

De asemenea, imediat dupa producerea incidentului, au fost luate urmatoarele masuri:

1. Pe distanta Suceava — Pascani a fost interzisa circulatia trenurilor Interregio si Intercity pe

firul I de circulatie;

2. Au fost introduse restrictii de viteza temporare In zona statiilor pe distanta Veresti — Pascani

pe liniile aferente firului II de circulatie pentru asigurarea conditiilor optime de franare si
oprire a trenurilor 1n statii.

RECOMANDARI DE SIGURANTA
Avand in vedere masurile luate de SRCF lasi dupa producerea acestui incident, comisia de
investigare considerd ca nu este necesard emiterea de recomandari de siguranta.
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V. RAPORT DE INVESTIGARE al incidentului feroviar produs pe raza de activitate a

Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov in circulatia trenului de calatori nr.11337 din data de
21.04.2024 intre statia CFR Bartolomeu si halta de miscare Cristian.

Editia finala
24 lulie 2024

REZUMAT

Descrierea pe scurt

in data de 21.04.2024, in jurul orei 09:50, in timpul circulatiei trenului de calitori Regio
nr.11338 intre Hm Cristian si statia CFR Bartolomeu, mecanicul de locomotivd a observat ca la
km.6+400, inductorul din cale de 2000 Hz aferent semnalului de avarie al trecerii la nivel echipata cu
instalatie automata de semnalizare rutiera cu semibariera tip BAT de la km.5+948 era spart, fara a se
produce franarea de urgenta la trecerea pe langa acesta.

In jurul orei 10:00, in statia CFR Zarnesti, la verificarile efectuate la automotorul care a format
trenul Regio nr.11337 si care a circulat pe aceeasi sectie de circulatie anterior trenului Regio nr.11338
— dar in sens invers - s-a constatat lipsa inductorului instalatiei PZB 90 de la postul de conducere nr.1.
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Trenul de calatori Regio nr.11337 (de rang I'V) a apartinut operatorului de transport feroviar SC
Regio Cilatori SRL (RCBV) si a fost format din automotorul Diesel electric VT 2E compus din
vagonul motor cu numarul de Tnmatriculare 95 53 9 609 002-4 si vagonul remorcd cu numarul de
inmatriculare 95 53 5 609 002-2 (denumit in continuare V7T2E).

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai
Ferate Brasov (SRCF Brasov), pe sectia de circulatie Bartolomeu — Zarnesti, linie simpla
neelectrificata.

Mentenanta automotorului a fost asiguratd de catre operatorul economic SC MARUB SA
Brasov — denumit in continuare MRB.

In urma producerii incidentului, s-au constatat avarii la materialul rulant si la instalatiile SCB.
Nu au fost inregistrate intarzieri de trenuri.

Grad de severitate

Avand 1n vedere modul de producere, evenimentul se clasificd ca incident feroviar conform
art.8, Grupa A, pct.1.10 din Regulament — ,, lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor sau
altor vehicule feroviare, de catre transporturi cu gabarit depasit, de catre vagoane cu incarcatura
deplasata sau cu partile mobile neasigurate sau neinchise, respectiv de cdtre piese sau
subansambluri ale vehiculelor feroviare sau ale incarcaturii din acestea, in urma carora nu au fost
inregistrate deraieri de vehicule feroviare”.

ANALIZA SI CONCLUZII

In data de 21.04.2024 trenul de cilatori Regio nr.11337 urma sa circule pe realatia Brasov —
Zarnesti, in conditiile de circulatie consemnate in Livret - trasa apartindnd operatorului de transport
feroviar RCBV.

Dupa plecarea din statia de formare, trenul a circulat in bune conditii de siguranta circulatiei —
fara existenta vreunui obstacol in gabaritul de libera trecere - pana la prima statie din parcurs.

Dupa plecarea din aceasta statie, unul dintre suruburile de prindere a inductorului instalatiei tip
PZB 90 a automotorului (inductor pozitionat in partea stdnga spate in sensul de mers al trenului), si-
a pierdut din capacitatea de stringere, avand drept consecintd coborarea inductorului si lovirea
dispozitivului de protectie al inductorului din cale de la semnalul de intrare YZ — dinspre Hm Cristian.

In continuare, din cauza acestei loviri si a vibratiilor din timpul mersului, inductorul
automotorului a coborat treptat mai mult, atingand dispozitivele de protectie a urmatorilor 2 inductori
din parcurs - de la nivelul superior al dispozitivului de protectie de la primul inductor lovit, spre partea
de jos a celorlalte. De asemenea, loviturile au fost din ce Tn ce mai accentuate de la dispozitivul de
protectie al primului inductor constatat cu urme de lovire pana la dispozitivul de protectie a ultimului
inductor constatat cu urme de lovire.

In final, din cauza socurilor primite, inductorul automotorului a lovit inductorul din cale aferent
semnalului de avarie al trecerii la nivel pe care l-a distrus. In urma impactului, inductorul
automotorului s-a rupt si a cazut.

Cauzele incidentului
Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului a constituit-o pierderea capacitatilor de strangere a
unuia dintre suruburile sistemului de prindere a inductorului instalatiei INDUSI tip PZB 90 a
automotorului de suportul acestuia, avand ca urmare coborarea inductorului si in final lovirea
inductorului din cale de 2000 Hz aferent semnalului de avarie al trecerii la nivel echipata cu instalatie
automata de semnalizare rutierd cu semibarierd tip BAT de la km.5+948.
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Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

MASURI LUATE

Dupa inceperea actiunii de investigare operatorul de transport RCBV Tmpreuna cu operatorul
economic MRB au intocmit in comun un set de Reglementari privind verificarile ce trebuie efectuate
la automotoarele de tipul celui implicat in incident in ceea ce priveste prinderea inductorului de
suport, respectiv prinderea suportului inductorului de automotor.

Verificarile dispuse sunt atat in sarcina personalului de exploatare apartinand RCBV:

v

verificarea integritatii si a modului de prindere a inductorilor de suportul inductorului si a
siportului inductorului de automotor cu ocazia verificarilor tehnice efectuate de personalul
de locomotiva la intrarea/iesirea automotoarelor din unitatea de tractiune cat si in parcurs
si in statiile capat de sectie;

verificarea integritatii si a modului de prindere a inductorului cu ocazia efectudrii receptiei
dupa efectuarea intretinerii, mentionarea acestor verificari in condica de bord a vehicului
feroviar, cat si in sarcina personalului de intretinere apartinind MRB:

verificarea cu ocazia efectudrii reviziei inremediare a modului de prindere a inductorului
urmarindu-se existenta elementelor de fixare si vizualizarea semnelor cu vopsea care s
certifice pozitia ,,strans” a suruburilor;

verificarea cu cheia dinamometrica a strangerii suruburilor sistemului de prindere a
suportului inductorului de partea fixd a boghiului cu ocazia tuturor reviziilor tehnice
planificate;

cu ocazia reparatiilor accidentale la inductori, ori de cate ori se demonteaza acestia, la
remontare se va proceda la inlocuirea saibelor plate, a saibelor Grower si a suruburilor de
prindere vechi cu altele noi.

RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand in vedere masurile luate de operatorii economici implicati in incident dupa inceperea
actiunii de investigare, comisia considera ca nu mai este necesard emiterea vreunei recomandari de

siguranta.
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VI. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs in data de 01.08.2023, pe

raza de activitate a Sucursalei Regionala de Céi Ferate Craiova, intre statia CFR Rosiori Nord si halta
de miscare Atérnati, prin deraierea utilajului Colmar, din care era format trenul nr.96212.

Raport investigare
31 iulie 2024

REZUMAT

La data de 01.08.2023, ora 08:48, trenul nr. 96212, apartinand administratorului de
infrastructura feroviara CNCF ,,CFR” SA, format dintr-o masind multifunctionala autopropulsata—
MSM tip T 3500 FS Colmar nr.6698 (utilaj Colmar), a fost indrumat de la statia CFR Rosiori Nord
la Hm Atarnati (in baza dispozitiei RC nr.12/01.08.2023 conform telegramei nr.159/01.08.2023),
pentru lucrari feroviare. Trenul nr.96212 a circulat in conditiile trenului nr.60014, cu limitare de
vitezd de 20 km/h.

In jurul orei 09:05, in circulatia trenului nr.96212, intre statia CFR Rosiori Nord si Hm Atarnati,
pe firul II de circulatie, pe o zona in care profilul liniei era in curba cu deviatie dreapta in sensul de
mers, la km 97+425, s-a produs deraierea utilajului Colmar. Profilul transversal al firului nr. II de
circulatie este in rambleu cu o inaltime de aproximativ 10 m.

34 Buletin Nr. 4/ 2024 ® AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR



Locul producerii accidentului

Locul producerii accidentului feroviar este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala
de Cai Ferate Craiova, sectia de circulatie Rosiori — Videle (linie dubla, electrificata), aflata in
administrarea CNCF ,,CFR” SA.

Personalul care a condus si deservit utilajul Colmar a fost format din mecanic masini grele de
cale specialist (mecanic specialist) si mecanic masini grele de cale II (mecanic II), apartindnd
administratorului de infrastructura feroviara CNCF ,,CFR” SA.

Dupa constatarea deraierii primei osii (punte feroviard) in sensul de mers, a utilajului Colmar,
fara a aviza accidentul, mecanicul specialist a incercat, din proprie initiativa, repunerea pe sine, prin
sprijinirea cupei utilajului pe calea de rulare. Astfel s-a produs dezechilibrarea si rasturnarea utilajului
la baza rambleului.

Mecanicul II se afla jos langd utilaj si a asistat la manevrele de repunere pe sine a puntii
feroviare deraiate. Dupa rasturnarea utilajului Colmar, mecanicul II s-a deplasat la locul unde s-a
oprit acesta. A constatat cad mecanicul specialist era langa cabina, intins pe spate, in stare de
inconstienta si a Incercat sa-i acorde primul ajutor. A luat telefonul mobil din cabina utilajului Colmar
si a sunat la serviciul de urgenta 112. La fata locului s-au prezentat Politia TF Rosiori si un echipaj
SMURD. S-au efectuat manevre de resuscitare dar la ora 10:30 a fost declarat decesul mecanicului
specialist. Accidentul de munca inregistrat a fost cercetat de catre Inspectoratul Teritorial de Munca
Teleorman, reprezentantii acestei institutii intocmind Procesul Verbal de Cercetare
nr.10306/SSM/19.09.2023.

Utilajul Colmar a fost grav avariat, compartimentul motor si cabina de conducere fiind
deformate puternic.

Imediat dupa producerea accidentului, linia curenta intre statia CFR Rosiori Nord si Hm
Atarnati aferenta firului nr.II de circulatie a fost inchisa de la ora 10:03 si redeschisa la ora 16:18, iar
firul nr.I de circulatie a fost inchis in intervalul orar 09:25-09:54.

Ulterior, la data de 02.08.2023, in jurul orei 18:00, utilajul Colmar a fost ridicat pe o platforma
si transportat la Sectia SRLU Craiova, unde a fost descércat, la ora 21:00.
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CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

La data de 01.08.2023, ora 08:48, trenul nr.96212, format din utilajul Colmar, a fost expediat,
pentru a efectua lucrari feroviare la linie, din statia CFR Rosiori Nord spre Hm Atarnati, pe firul nr.
I de circulatie, avand pozitia bratul cu cupa indreptatd spre Hm Atarnati.

In timpul circulatiei trenului intre statia CFR Rosiori Nord si Hm Atarnati, dupi trecerea
podului de la km 97+610, in jurul orei 09:05, 1n conditiile 1n care la axul intermediar planetar aferent
rotii de pe partea stanga (in sensul de mers) a puntii feroviare nr.2 exista o fisura veche pe circa 20%
din suprafata, in imediata apropiere a km 97+425, acest ax intermediar s-a rupt.

Acest fapt a condus, imediat, la descarcarea de sarcind brusca a acestei roti (roatd ce rula pe
sina situatd la exteriorul curbei cu deviatie dreapta) si, apoi, deoarece roata corespondenta (situata pe
partea dreapta in sensul de mers) a rdmas in tractiune, s-a produs escaladarea acestei sine de catre
roatd, urmata de caderea rotii de pe sina de la interiorul curbei.

In continuare utilajul Colmar a circulat cu puntea feroviara nr.2 in stare deraiati (cu roata de pe
partea dreaptd ruland la interiorul cdii, pe traverse si cu butucul rotii de pe partea stdngd alunecand
pe suprafata superioara a sinei situata la exteriorul curbei) circa 9,9 metri.

Dupa oprirea si asigurarea utilajului Colmar, ca urmare a verificarilor efectuate s-a constatat ca
prima punte feroviard in sensul de mers era deraiatd de ambele roti, spre firul nr. I de circulatie cu
roata din stanga In exteriorul sinei si roata din dreapta cazuta in interiorul firelor cdii. Puntea feroviara
nr.1 (a doua in sensul de mers) se afla pe sine, nefiind deraiatd. Dupa efectuarea acestor constatari
mecanicul II a ramas jos, langa utilaj.

Avand 1n vedere constatdrile si masurdtorile efectuate, dupa producerea accidentului, la
suprastructura caii si la materialul rulant implicat, se poate afirma ca accidentul a fost cauzat de
ruperea axului intermediar (planetar) de actionare a rotii situate pe partea stinga (in sensul de mers al
utilajului) de la puntea feroviard nr.2 (prima in sensul de mers) a utilajului Colmar.

Analizand constatarile si masuratorile efectuate la suprastructura caii si la materialul rulant,
dupd producerea accidentului, documentele puse la dispozitie si declaratiile personalului implicat,
comisia de investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevazute de Regulamentului de punere in
aplicare (UE) 572/2020, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului”, urmatorii factori cauzali, contributivi
si sistemici:

Factorul cauzal
Ruperea axului intermediar (planetar) de actionare a rotii situate pe partea stanga (in sensul de
mers al utilajului) de la puntea feroviara nr.2 (prima in sensul de mers) a utilajului Colmar.

Factorul contributiv

= neefectuarea, periodicd, in cadrul lucrdrilor de reparatii si intretinere, a unor controale
nedistructive cu ultrasunete la axele intermediare (planetare) prin care ar fi putut fi depistate
eventuale fisuri, dezvoltate n timp, la aceste piese;

Factori sistemici

= lipsa, din documentatia privind mentenanta utilajului Colmar, a unor prevederi care sa impuna
efectuarea periodicd de controale nedistructive cu ultrasunete (CUS) la axele intermediare
(planetare);
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= lipsa evaludrii riscurilor generate de ruperea in exploatare a pieselor critice privind siguranta
feroviara de la utilajele utilizate 1n activitatea de mentenanta a liniilor.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au identificat urmatoarele probleme care nu au
relevantd pentru concluziile privind cauzele incidentului:

- utilajul Colmar nu are agrement tehnic feroviar de utilizare valabil.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Accidentul feroviar produs la data de 01.08.2023, intre statia CFR Rosiori Nord si Hm Atarnati,
a fost cauzat de ruperea axului intermediar (planetar) de actionare a rotii situate pe partea stanga (in
sensul de mers al utilajului) de la puntea feroviara nr.2 (prima in sensul de mers) a utilajului Colmar.

Avand in vedere factorii sistemici identificati in cursul investigatiei, In scopul prevenirii
producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26,
alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera oportuna
emiterea urmitoarelor recomandari privind siguranta, adresate citre ASFR, care, in limitele
competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile privind siguranta
emise de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate. Conform
prevederilor art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o dati la 6
luni, AGIFER cu privire la masurile luate sau planificate drept consecinta a recomandarilor
emise.

Preambul recomandarea nr.457/1

In timpul investigatiei s-a constatat existenta unei fisuri vechi la axul intermediar rupt, fisurd
ce nu ar fi putut fi identificata la aspectarea vizuala prevazuta a fi efectuata cu ocazia reparatiilor
curente efectuate la acest utilaj. De asemenea, din verificarea documentatiei privind mentenanta
acestui utilaj, a rezultat ca, in aceasta nu sunt prevazute controale nedistructive la piesele critice
privind siguranta ale acestui utilaj, asa cum este si cazul axelor intermediare.

Recomandarea de siguranta nr.457/1

CNCF ,,CFR” SA si revizuiascd documentatia privind mentenanta utilajului Colmar in
sensul introducerii unor prevederi care sa impuna efectuarea, periodica, de controale
nedistructive cu ultrasunete (CUS) la axele intermediare (planetare).

Preambul recomandarea nr.457/2

In timpul investigatiei s-a constatat cd, in cadrul actiunilor de gestionare a riscurilor, CNCF
,»CFR” SA nu a identificat si evaluat riscurile generate de defectarea in exploatare a pieselor critice
privind siguranta feroviara de la utilajele utilizate in activitatea de mentenanta a liniilor, asa cum
este si cazul axelor intermediare (planetare).

Recomandarea de siguranta nr.457/2

CNCF ,,CFR” SA sa efectueze evaluarea riscurilor asociate pericolelor generate de
defectarea in exploatare a pieselor critice privind siguranta feroviara de la utilajele utilizate in
activitatea de mentenanta a liniilor.

Referinte:

Manual de instructiuni pentru folosirea Masinii de Incédrcat autopropulsanta pe calea rutiera si
feroviara T 3500 FS, numar de fabrica: 6698, an fabricatie:1999;

Instructiuni pentru circulatia si exploatarea masinii multifunctionale autopropulsata MSM —
editura feroviara 2008;

OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara;
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Regulamentul de Exploatare Tehnicd Feroviara nr. 002 (RET), aprobat prin Ordinul MLPTL
nr.1186 din 29.08.2001;

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roméania, aprobat prin
HG nr.117/2010;

SMS-Procedura de sistem Managementul Riscurilor cod PS 0-6.1 si Registrul riscurilor;

Regulamentul (UE) nr. 402/2013 privind metoda comund de sigurantd pentru evaluarea
riscurilor;

Regulamentul (UE) nr. 762/2018 de stabilire a unor metode comune de sigurantd privind
cerintele sistemului de management al sigurantei.

VII. RAPORT DE INVESTIGARE al accidentul feroviar produs la data de 09.08.2023, ora
14:45, pe sectia de circulatie Galati Brates — Racordare CSG — Catusa, linia 706M, in statia CFU
Catusa, in circulatia trenului de marfa nr.77546 (apartinand operatorului de transport feroviar SC
Unicom Tranzit S.A.), prin deraierea a primelor doud vagoane de marfa de cale largd din compunerea
trenului.

Raport Investigare final
8 august 2024

REZUMAT

La data de 09.08.2023, in jurul orei 14:50, pe sectia de circulatie Galati Brates — Racordare
CSG — Catusa, linia 706M, in statia CFU Catusa, in zona aparatului de cale largd nr.R8, in circulatia
trenului de marfa nr.77546 (apartinand OTF - UTZ), s-a produs deraierea a 2 vagoane de marfa de
cale larga din compunerea trenului (primul si al 2-lea), astfel:

—vagonul de marfa nr.61803136 aflat primul in compunerea trenului ;

—vagonul nr.63121826 aflat al doilea in compunerea trenului.
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Trenul de marfa nr. 77546 a fost remorcat cu locomotiva LDE nr. 1237-1 apartinand OTF si
avea in compunere 8 vagoane de tip CSI incércate cu pelete de minereu de fier, apartinand cailor
ferate din Ucraina si avea ca destinatie statia CFU Catusa.

Trenul de marfa nr.77546 a circulat in stare deraiatd o distanta de aproximativ 8,9 m, dupa care
s-a oprit.

Locul producerii accidentului feroviar

Consecinte:

suprastructura caii

In urma producerii acestui accident au fost afectate elementele componente ale suprastructurii
caii pe o lungime de aproximativ 8,9 m.

materialul rulant

Au deraiat un numar de 2 vagoane de marfa.

instalatii feroviare

Urmare a producerii deraierii nu s-au inregistrat pagube la instalatiile feroviare.

persoane vatamate

In urma producerii accidentului feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti.

perturbatii in circulatia feroviara

Urmare a producerii acestui accident feroviar a fost inchisa circulatiei linia pe care s-a produs
evenimentul apartinand SC Liberty Steel Galati SA.

Nu au fost inregistrate intarzieri la trenurile de calatori, aceasta linie fiind destinata exclusiv

transportului de marfa.
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Avand in vedere analiza constatarilor si masuratorile efectuate, dupa producerea accidentului,
la suprastructura cdii, materialul rulant implicat, a Inregistrarilor instalatiilor de pe locomotiva DA
1237 si a chestionarii personalului implicat, se poate afirma cd accidentul a fost cauzat de starea
tehnica necorespunzatoare a suprastructurii caii.

CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

Pe linia curentd 706M Racordare CSG - Catusa, In zona de producere a deraierii, mdsuratorile
ecartamentului si nivelului caii efectuate in punctele caracteristice ale schimbatorului de cale RS,
aratd depasiri ale valorilor maxim admise de cadrul de reglementare.

— in zona analizatd traversele prezentau crapaturi longitudinale iar in zona prinderilor
deteriorari cauzate de putrezire; (Foto nr.4,5,6,7).

— 1n zona producerii deraierii existau in cale 21 traverse de lemn necorespunzatoare
consecutive (de la Ts pana la T27), 17 inainte de punctul ,,0” si 4 dupa acesta, in sensul de
mers al trenului; urmata de 4 traverse de lemn necorespunzatoare consecutive (de la T2o pana
la T31), si de 7 traverse de lemn necorespunzatoare consecutive (de la T33 pana la Ta1)

— pe zona analizata, la un grup de 46 de traverse de lemn normale existente in cale (T1 la Tae),
au fost constatate un numar de 32 traverse de lemn necorespunzatoare adica un procent de
69,56 %, procent care impunea inlocuirea traverselor necorespunzatoare;

— in conformitate cu prevederile Anexei nr.3 a contractului incheiat cu SC Euroconstruct S.A.
Constanta — reparatiile periodice sau reparatiile capitale ale liniilor si aparatelor de cale se
fac conform unor esalondri lunare in care nu sunt specificate perioade de executie ci doar
termenul de 12 luni in care aceste lucrari trebuie executate.

— conform recensdmantului traverselor (efectuat de catre Departamentul de Logistica Interna
— Sector Mentenantd Linii) pentru schimbatorul de cale RS, in anul 2022 (recensimant
efectuat in vederea aproviziondrii cu materiale pentru anul 2023), nu au fost recenzate
traverse necorespunzatoare datoritd faptului cd in cursul anului 2023 a fost planificata o
reparatie periodica a schimbatorului de cale R8. La data producerii accidentului aceasta
reparatie nu fusese executata.

Toate aceste constatari contravin prevederilor Instructiei de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii - nr.314/1989 si Instructiei nr.333/1959 — norme si tolerante mai
importante pentru linii, ramificatii si poduri, pentru linia cu ecartament URSS din reteaua cailor
ferate romdne, coduri de practica utilizate in activitatile de mentenanta a liniilor, in care se specifica
»defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn” si faptul ca ,,nu se admit la un grup de 15
traverse mai mult de 2 traverse necorespunzdtoare respectiv mentinerea in cale a 2 traverse
necorespunzatoare vecine”.

Avand in vedere analiza constatarilor si masuratorile efectuate, dupa producerea accidentului,
se poate afirma cd accidentul a fost cauzat de starea tehnicd necorespunzatoare a suprastructurii caii
in conditiile in care nu s-au respectat obligatiile de intretinere si verificare a acesteia.

Analizand constatarile si masuratorile efectuate la suprastructura caii, la materialul rulant si la
incarcatura vagonului, dupa producerea accidentului, documentele puse la dispozitie, Inregistrarile
instalatiilor de pe locomotiva DA 1237 si chestionarea personalului implicat, au fost stabiliti, potrivit
definitiilor prevazute de Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4
»Analiza accidentului”, urmatorii factori cauzali, contributivi si sistemici:

Comisia de investigare a stabilit cd accidentul feroviar a fost generat de urmatorii factori:
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Factor cauzal:

Existenta in cuprinsul schimbatorului de cale R8 cale larga, la locul producerii accidentului
feroviar, a unui grup de traverse de lemn necorespunzatoare (care nu au mai putut asigura prinderea
corespunzatoare a sinelor si mentinerea ecartamentului cdii in limitele tolerantelor admise de cadrul
de reglementare), avand ca efect depasirea limitei admise a ecartamentului caii in exploatare, fapt ce
a condus astfel la pierderea capacititii de sustinere si ghidare a sinelor, sub actiunea dinamica a
materialului rulant.

Factor contributiv:
Ineficienta mecanismelor instituite pentru asigurarea mentenantei si verificarea starii
infrastructurii.

Factor sistemic:

Neexecutarea lucrdrilor de reparatii, de catre SC Liberty Steel Galati SA, in vederea asigurarii
conditiilor de siguranta si securitate pentru desfasurarea operatiunilor de transport pe liniile si
aparatelor de cale detinute.

5.b. Observatii suplimentare
Proprietarul liniei industriale SC Liberty SA Galati nu a intocmit si inaintat, In vederea
semnarii, catre CNCF contractul de exploatare a LFI desi legislatia in domeniu prevede acest lucru.

Recomandari privind Siguranta:

Avand in vedere factorul cauzal si factorul sistemic identificati in cursul investigatiei, in scopul
prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile
art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera
oportuni emiterea urmatoarelor recomandari privind siguranta, adresate ciatre ASFR, care, in
limitele competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile privind
siguranta emise de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate. Conform
prevederilor art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o data la 6
luni, AGIFER cu privire la masurile luate sau planificate drept consecinta a recomandarilor
emise.

Preambul recomandare privind siguranta nr.459/1

In cursul investigatiei s-a constatat ci deraierea a fost cauzati de starea tehnicd necores-
punzatoare a suprastructurii cdii din cauza neprogramarii si neexecutdrii lucrarilor de reparatii.
Comisia de investigare considera necesar emiterea urmatoarei recomandari privind siguranta:

Recomandarea privind siguranta nr.459/1

In conditiile in care SC Liberty Steel Galati SA, in calitate de proprietar, impreuni cu SC
Euroconstruct SA, in calitate de ,,agent economic autorizat AFER” prestator de ,,lucrari de intretinere
si reparatie a liniilor de cale feratd”, nu a luat toate masurile necesare in vederea asigurarii conditiilor
de siguranta si securitate pentru desfasurarea operatiunilor de transport pe liniile si aparatele de cale
detinute se recomanda ASFR sé faca o evaluare a conditiilor de sigurantd impuse de situatia reald din
teren si sa solicite modificarea/completarea autorizatiei de exploatare a LFI sau retragerea acesteia.”

Preambul recomandare privind siguranta nr.459/2

In cursul investigatiei s-a constatat ca proprietarul liniei industriale SC Liberty SA Galati nu a
intocmit si inaintat, in vederea semnarii, cdtre CNCF contractul de exploatare a LFI desi legislatia in
domeniu prevede acest lucru.
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Recomandarea privind siguranta nr.459/2
Proprietarul liniei industriale SC Liberty SA Galati va lua masuri in vederea Intocmirii si
inaintdrii, In vederea semnarii, cdtre CNCF a contractului de exploatare a LFI.

VIII. RAPORT DE INVESTIGARE al accidentului feroviar produs la data de 01.09.2023, ora
06:20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Oradea — Salonta
(linie simpla neelectrificata), intre haltele de miscare Les Bihor si Oradea Vest, la km.108 + 200, in
circulatia trenului de célatori Regio nr.3111 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC
,»CFR Calatori” SA), format din automotoarele nr.9553978-1008-1 si nr.9553978-1009-9, prin
declansarea unui incendiu la automotorul nr.9553978-1008-1, aflat al 2-lea din compunere

Raport de investigare
28 august 2024

REZUMAT

La data de 01.09.2023, ora 06:20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia
de circulatie Oradea — Salonta (linie simpla neelectrificatd), intre haltele de miscare Les Bihor si
Oradea Vest, lakm.108 + 200, In circulatia trenului de calatori Regio nr.3111 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs un incendiu la automotorul nr.9553978-
1008-1 aflat al 2-lea din compunere, incendiu care ulterior s-a extins si la celalalt automotor.

Trenul de calatori nr.3111 a avut in compunere automotoarele nr.9553978-1008-1 si
nr.9553978-1009-9, cu un numar de 8 osii, 83 tone brute si 46,4 metri. Automotoarele si personalul
de conducere si deservire a trenului apartin operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
,,CFR Calatori” SA.

Traseul caii in plan orizontal in zona producerii accidentului este Tn aliniament.

Profilul transversal al caii, in zona producerii evenimentului, este tip rambleu cu naltimea <
0,5 m, profilul in lung al traseului caii are declivitatea i=2,5 %o, panta in sensul de mers al trenului.

Urmare a producerii acestui accident, nu s-au inregistrat victime si nici pagube la infrastructura
feroviara sau mediul inconjurator. Automotoarele implicate au fost avariate in proportie de 90%.

Dupa declansarea incendiului la trenul de calatori Regio nr.3111 a fost inchisa linia curenta
intre haltele de miscare Les Bihor — Oradea Vest in intervalul orar 07:16 + 10:28.

Dupa localizarea si stingerea incendiului, in vederea eliberarii liniei, cele doua automotoare
care compuneau trenul de calatori Regio nr.3111 au fost manevrate in halta de miscare Oradea Est,
cu ajutorul locomotivei DA 1228, la ora 10:25.
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Rezumatul si concluziile privind cauzele accidentului

Avand in vedere constatdrile efectuate, comisia de investigare a concluzionat cd accidentul
produs in data de 01.09.2024, in circulatia trenului de célatori nr.3111, a fost generat de manifestarea
urmatorilor factori identificati:

CONCLUZII

Dupa plecarea trenului nr.3111 din Hm Les Bihor, seful de tren s-a deplasat la postul din spate,
inactiv (cabina de conducere a automotorului 1008), Dupa cateva secunde a simtit miros de fum, a
verificat vizual cabina de conducere si a observat sursa producerii incendiului in partea dreaptd a
sensului de mers din dreptul blocului de aparate electrice.

Mecanicul de locomotiva a declarat ca a intervenit pentru stingerea incendiului cu stingatoarele
din dotare, intai din interiorul automotorului si ulterior din exteriorul automotorului, partea dreapta,
de sub cutia automotorului spre blocul aparatelor electrice, declarand totodata ca la prima verificare
motorul diesel a automotorului 1008 functiona.

Dupa analizarea tuturor constatarilor si a documentelor, comisia de investigare a ajuns la
concluzia ca incendiul a fost produs cel mai probabil de aparitia unui scurt circuit si a punerii la masa
a unor cabluri electrice care se aflau sub tensiune si aveau izolatia deteriorata.

Din cauza duratei mari de exploatare a automotorului, acesta a functionat cu cablajul
neschimbat, in acest fel a fost posibilda deteriorarea izolatiei cablajului, pierderea capacitatii
dielectrice a materialului izolator a cablajului, favorizand aparitia scurtcircuitului si a punerii la masa.

Analizand modul de producere a accidentului comisia de investigare a identificat, potrivit
definitiilor prevazute de regulament urmatorii factori:

Factorul cauzal:

Aparitia, cel mai probabil, a unor scurtcircuite produse intre cablurile din interiorul blocului
aparatelor electrice precum si Intre cabluri si carcasa metalica a blocului aparatelor electrice ca urmare
a deteriordrii izolatiei cablurilor.

Factorul contributiv:

Utilizarea automotorului implicat in producerea accidentului, pentru remorcarea trenurilor de
calatori, dupd depdsirea normei de timp pentru efectuarea unei reparatii planificate, reparatie care
trebuia sa asigure potentialul tehnic necesar desfasurarii transporturilor feroviare in conditii de
siguranta, confort si securitate a circulatiei

Factorul sistemic:

Lipsa unei evaluari, la nivelul operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Cilétori” SA, a
riscurilor asociate pericolului reprezentat de mentinere in exploatare a automotoarelor seria AM
1000, dupd depasirea normelor de timp si kilometri la care trebuie facute reparatiile planificate.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei
In timpul investigatiei, ASFR prin actul 2021/246/01.09.2023, dispune retragerea din circulatie

a tuturor automotoarelor AM seria 1000.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.
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RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Motivarea absentei recomandarilor de siguranta

Avand in vedere ca in timpul investigatiei, ASFR a luat mdsuri, prin dispunerea retragerii din
circulatie a automotoarelor seria AM 1000, comisia de investigare considerd ca mai nu este necesara
emiterea vreunei recomandari de siguranta.

IX. RAPORT DE INVESTIGARE al incidentului feroviar produs pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala de Cai Ferate Craiova 1n data de 16.06.2024, pe distanta Farcasele - Caracal,
in circulatia trenului de marfa nr.67204 apartindnd SC Vest Trans Rail SRL, prin depésirea vitezei
maxime admise stabilite in Ordinul de circulatie.

Raport final
18 Septembrie 2024

REZUMAT

in data de 16.06.2024, trenul de marfa nr. 67204 a fost programat pentru circulatie pe distanta
Palas - Isalnita, fiind format din 36 vagoane si a fost remorcat cu locomotiva electrica cu numarul de
inmatriculare 91 53 0 40 006-9.

Trenul a circulat in bune conditii de siguranta circulatiei pe distanta cuprinsd intre statia CFR
Palas si statia CFR Rosiori Nord.
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In statia CFR Rosiori Nord IDM a inmanat mecanicului de locomotiva al trenului Ordinul de
Circulatie Seria RCv Nr162932 1in care era inscrisa restrictia de viteza de 30 km/h, pe linia linia 3
directa, Cap X, al statiei Caracal.Dupa plecarea din statia CFR Rosiori Nord, la ora 09:53, trenul a
circulat cu viteza maxima de 54 km/h, dupa care a intrat pe restrictia de viteza de 30 km/h prevazuta
in ordinul de circulatie, cu viteza de 44 km/h, aceasta crescand in continuare pana la valoarea de 55
km/h pe o panta ascendentd, de la km 153+900 pana la km 155+300.

Trenul de marfa nr.67204, vagoanele din compunerea trenului, locomotiva de remorcarea si
personalul de conducere si deservire a acesteia, apartin operatorului de transport feroviar SC Vest
Trans Rail SRL.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord - Caracal, linie dubla electrificata.

Urmarile incidentului

In urma producerii incidentului nu s-au constatat pagube la infrastructura feroviara, materialul
rulant sau mediu. Nu au fost Inregistrate victime si nu au fost inregistrate perturbatii in circulatia
trenurilor.

Cauza directa a producerii incidentului o constituie eroarea umana aparuta in cadrul procesului
de conducere si deservire a locomotivei, manifestata prin neurmarirea cu atentie a vitezei de circulatie
a trenului.

Cauza subiacenta a producerii incidentului a fost nerespectarea prevederilor din Instructiunile
pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201, art. 125 alin. (1) privind
respectarea strictd a vitezelor de circulatie stabilite prin ordinul de circulatie.

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Avand in vedere activitatea in care s-a produs, fapta se clasifica ca incident feroviar conform
art.8, Grupa A, pct.1.9 din Regulamentul de Investigare — ,, depasirea de catre trenuri a vitezelor
maxime admise de linie, a vitezelor maxime stabilite pentru categoria de tren respectiva in livretele
de mers sau prin ordin de circulatie, a treptelor restrictiilor de viteza”.

Analiza si concluzii

In data de 15.06.2024, trenul de marfa nr.67204 a fost programat pentru circulatie pe distanta
Palas — Isalnita.

Pe distanta Palas — Rosiori Nord, trenul a circulat cu respectarea vitezei maxime stabilite in
livretul de mers, cu oprire in statia CFR Rosiori Nord la ora 08:45, de unde a plecat la ora 09:53,
remorcat cu locomotiva EA 006.

Dupa plecarea din statia CFR Rosiori Nord la ora 09:53 trenul a circulat cu viteza de maxim 54
km/h, a intrat pe restrictie cu viteza de 44 km/h dupa care aceasta a crescut pana la viteza de 55 km/h
pe o pantd ascendenta, de la km 153+900 pana la km 155+300.

Pe distanta cuprinsd intre km 153+900 si km 155+300 viteza maxima de circulatie a trenului
previzuti in Ordinul de circulatie a fost de 30 km/h. In concluzie, pe distanta mentionata, s-a depasit
viteza de circulatie prevazutd in Ordinul de circulatie pe intreaga distantd a restrictiei cu pana la 25
km/h.

Acest lucru s-a produs din cauza neurmaririi cu atentie a vitezei de circulatie.

Mentiondm faptul cd, din declaratia mecanicului, nu a urmarit indicatia vitezometrului si nu si-
a dat seama ca a depasit viteza maxima admisa a trenului .

RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de sigurantd.
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X. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs la data de 03.10.2023, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov, intre haltele de miscare Augustin si
Racos, prin deraierea de toate osiile a vagonului nr.88537980117-2 aflat al 23-lea vagon in
compunerea trenului de marfa nr.66633-002, apartinand SC Grup Feroviar Roman SA.

Editie finala,
01 octombrie 2024

REZUMAT

La data de 03.10.2023, in jurul orei 02:30, 1n circulatia trenului de marfa nr.66633-002 pe firul
I de circulatie dintre haltele de miscare Augustin si Racos, pe o zona 1n curba cu deviatia dreapta, n
sensul de mers al trenului si al cresterii kilometrajului, dupa o portiune de linie cu viteza limitata la
valoarea de 30 km/h, s-a produs deraierea de toate osiile a celui de al 23—lea vagon din compunerea
trenului.

Trenul de marfa nr.66633-002 avea in compunere -33 vagoane cisternd, in stare goala.

Trenul a fost remorcat de locomotiva electrica cu numarul de inmatriculare nr.91530400090-3.

Locul producerii accidentului feroviar este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala
de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara (linie dubld, electrificatd), aflata in
administrarea CNCF ,,CFR” SA.

Vagonul deraiat, cu numarul 88537980117-2, ca si celelalte vagoane din compunerea trenului
apartin operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA.

Trenul, locomotiva de remorcare si personalul de conducere si deservire al acesteia apartin
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA.

Ca urmare a producerii acestui accident, nu s-au Inregistrat victime, pagube la mediul
inconjurdtor. Au fost Inregistrate pagube la suprastructura caii pe zona afectatd de deraiere.
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Imediat dupa producerea accidentului, circulatia feroviara a fost inchisa intre cele doua halte de
migcare, pand la data de 06.10.2023, ora 16:40. Vagonul deraiat a fost repus pe linie, cu mijloace
proprii ale SC Grup Feroviar Roman SA, in data de 03.10.2023, la ora 15:50.

Deraierea vagonului a fost initiata prin ruperea foii principale a arcului de suspensie in foi
(sageatd negativa) aferent rotii atacante nr.7 si parasirea suprafetei de rulare a rotii din partea stanga
a primei osii In sensul de mers in exteriorul curbei, in momentul in care vagonul se afla pe o portiune
de linie in curba cu deviatie dreapta in sensul de mers.

Consecinte accidentului

Suprastructura caii
In urma producerii acestui accident suprastructura caii a fost afectatd pe o distantd de
aproximativ 3775 m, fiind avariate un numar de 42 traverse de lemn si prinderile sinei.

Materialul rulant
A deraiat un vagon de toate osiile.

Instalatii feroviare
Nu au fost afectate instalatiile feroviare.

Persoane vatamate

In urma producerii accidentului feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau persoane
accidentate.

Perturbatii in circulatia feroviara

In urma producerii acestui accident feroviar a fost inchisi circulatia, pe firul I, intre haltele de
miscare Augustin si Racos incepand cu ora producerii acestuia.

La data de 06.10.2024, ora 16:40 a fost redeschisa circulatia pe firul I cu restrictie de viteza de
30 km/h.

In urma producerii acestui accident feroviar a fost inregistrata intarziere in circulatia unui tren
de marfa (66633-002) cu un total de 1033 minute.

Alte pagube materiale
Nu au fost alte pagube materiale.

CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

La data de 02.10.2023, trenul de marfa nr. 66633-002 a fost expediat din statia CFR Brazi,
urmand a circula pana la destinatia finala, respectiv pana la statia CFR Suplacu de Barcau.

La data de 03.10.2023, in timpul circulatiei intre Hm Augustin si Racos (la circa 60 km de la
ultima RTT), pe o curba cu deviatie dreapta (in sensul de mers al trenului), s-a produs deraierea osiei
conducatoare si ulterior a celorlalte osii de la cel de-al 23—lea vagon din compunerea trenului.

Avand 1n vedere constatdrile si masuratorile efectuate la vagonul implicat, dupa producerea
deraierii, prezentate in capitolul 3.a.4. Date constatate cu privire la vagonul deraiat cét si concluziile
formulate in capitolul 4. Analiza accidentului, se poate afirma cd starea tehnicd a vagonului
nr.88537980117-2 a condus la producerea deraierii, prin ruperea foii principale, in zona ochiului de
fixare, a arcului de suspensie in foi aferent rotii atacante (roata nr.7).

AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR @ Buletin Nr. 4 / 2024 47



Concluzii privind starea tehnica a locomotivei din compunerea trenului

Avand in vedere constatarile efectuate la locomotiva, dupa producerea deraierii, se poate afirma
ca starea tehnica a locomotivei de remorcare a trenului de marfa nr.66633-002 (EA 090) nu a
influentat deraierea.

Analiza si concluzii privind modul de producere a deraierii trenului

Din analiza constatérilor efectuate la locul producerii accidentului (urmele lasate de circulatia
rotilor vagoanelor in stare deraiatd, pozitia pieselor si componentelor cidzute de la vagonul deraiat,
etc), a geometriei si a stdrii a tehnice a cdii, a constatarilor efectuate la vagonul implicat 1n accident,
se poate concluziona ca:

solicitarile la oboseala (eforturi periodice de incovoiere) la care a fost supusa in exploatarea
vagonului, foaia principala a arcului de suspensie aferent rotii nr.7 de la vagonul nr.
88537980117-2, in prezenta concentratorilor de tensiuni generati de forma acestei foi in zona
de Inceput a ochiului de arc, a generat aparitia in zona ochiului de arc situat In partea din fata
in sensul de deplasare al vagonului, a unor fisuri transversale;

in aceste conditii, la data de 02.10.2023, la expedierea trenului de marfa nr.66633-002, la
acest arc de suspensie, in zona mai sus amintitd, existau fisuri transversale vechi pe o
portiune de circa 80 % din sectiunea transversald. Din cauza pozitiondrii acestei zone,
aparitia fisurilor 1n aceasta sectiune a foii principale a fost imposibil de depistat cu ocazia
efectuarii reviziilor tehnice la tren;

dupa expedierea trenului din statia Brazi, urmare a vibratiilor generate in regim dinamic in
zona ochiului foii principale de arc, fisurile existente n aceastd zona s-au amplificat, iar dupa
trecerea trenului prin Hm Augustin, foaia principald de la arcul de suspensie aferent rotii
nr.7 s-a rupt;

urmare a ruperii arcului de suspensie, sistemul de forte ce actionau pe cutia de osie a rotii
nr.7 s-a modificat si a condus l-a cresterea bruscd a unghiului de atac a al acestei roti si,
implicit, la cresterea puternica a fortei de ghidare aplicatad pe aceasta roata;

in aceste conditii, la km.223+139,5, pe o curba cu deviatie dreapta fata de sensul de mers al
trenului, buza rotii atacante nr.7 a parasit suprafata de rulare si apoi, a cdzut in exteriorul
caii;

dupa o distanta de 1,5 m s-a produs si caderea rotii corespondente (roata nr.8) intre firele
caii;

deraierea primei osii in sensul de mers (cu rotile 7-8) a antrenat, apoi, in deraiere si cealalta
osie a acestui boghiu (cu rotile 5-6);

al 2-lea boghiu a deraiat la km.225+292 (pod metalic) in aceeasi parte a caii ca si primul
boghiu;

in continuare trenul a circulat cu acest vagon in stare deraiata o distanta de circa 3775,5 m,
pana la km.226+915;

pe zona deraiatd la km.223+940, pe partea stingd a sensului de mers, s-a gasit arcul de
suspensie 1n foi (sdgeatd negativd) de la roata nr.7 a vagonului deraiat. Acesta prezenta foaia
principald de arc cu ruptura veche pe o suprafatd de circa 80 % in zona ochiului de fixare de
rama boghiului. Pozitia acestuia pe teren era cu partea rupta in fata.

Deraierea s-a produs prin parasirea flancului activ al sinei de cétre roata atacanta, roata nr.7,
din partea stangd a primei osii in sensul de mers in exteriorul caii, In momentul in care vagonul se
afla pe o portiune de linie in curba cu deviatie dreapta in sensul de mers.

Analizand constatarile si masuratorile efectuate la suprastructura cdii si la materialul rulant,
dupd producerea accidentului, documentele puse la dispozitie si declaratiile personalului implicat,
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comisia de investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevazute de Regulamentului de punere in
aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului”, urmatorii factori cauzali si
contributivi:

Factorul cauzal

Ruperea foii principale, in zona ochiului de fixare, a arcului de suspensie 1n foi (arc cu sageata
negativa) aferent rotii atacante (roata nr.7) a vagonului de marfa nr.88537980117-2, rupere care a
condus la o descarcare semnificativa de sarcind concomitent cu cresterea unghiului de atac al acestei
roti si, implicit, la cresterea fortei de ghidare aplicatd pe aceasta roatd, depasindu-se astfel limita de
stabilitate la deraiere.

Factorul contributiv
Nerespectarea variatiei uniforme de 2 mm/m si depasirile de tolerante maxime admise in
exploatare a ecartamentului in zona 1n care s-a produs cdderea rotii.

Factorul sistemic
Gestionarea ineficientd de catre ERI a informatiilor privind arcuri de suspensie in foi
(componenta criticd pentru sigurantd) rezultate in urma efectuarii reparatiilor periodice (RP).

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare
privind unele deficiente si lacune, fara relevanta asupra factorilor cauzali, contributivi sau sistemici
ai producerii accidentului:

1. Din cauza lipsei de personal, curba 223+014 + 223+284, in perioada 12.05.2015 +
31.07.2023 nu a fost mdsurata manual la ecartament, nivel, sdgeata si uzura sinelor.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Accidentul feroviar produs la data de 03.10.2023, intre Hm Augustin si Racos, a fost cauzat de
ruperea foii principale a arcului de suspensie in foi (sdgeatd negativa) aferent rotii atacante nr.7 si
parasirea suprafetei de rulare a rotii din partea stdngd a primei osii in sensul de mers in exteriorul
curbei, in momentul in care vagonul se afla pe o portiune de linie in curba cu deviatie dreapta in
sensul de mers.

Avand 1n vedere factorul sistemic identificat in cursul investigatiei, in scopul prevenirii
producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26,
alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera oportuna
emiterea urmaitoarei recomandari privind siguranta, adresate citre ASFR, care, in limitele
competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile privind siguranta
emise de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate. Conform
prevederilor art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o dati la 6
luni, AGIFER cu privire la masurile luate sau planificate drept consecintd a recomandarii
emise.

Preambul recomandarea nr.463/1

In cursul actiunii de investigare a accidentului s-a constatat cd ruperea foii principale a arcului
de suspensie s-a produs la oboseala, in conditiile existentei unor fisuri vechi (80% din sectiunea foii
principale de arc) in zona ochiului de arc, fisuri care sunt imposibil de depistat cu ocazia efectudrii
reviziilor tehnice la trenuri, intrucdt zona este acoperita de piesele atelajului de suspensie (suportul
inelului de suspensie, inelul de suspensie si cuiul spintecat).
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Astfel de fisuri ar fi putut fi identificate in conditiile in care, GFR in calitate de ERI al vagonului
implicat, ar fi gestionat in mod eficient informatiile privind arcuri de suspensie in foi (componenta
critica pentru siguranta) rezultate in urma efectuarii reparatiilor periodice (RP).

Recomandarea de siguranta nr.463/1

SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA, in calitate de ERI, va reanaliza modul de gestionare a
informatiilor privind arcurile de suspensie in foi (componenta criticd pentru sigurantd) rezultate in
urma efectudrii reparatiilor periodice (RP) la vagoanele pentru care rdspunde si va dispune masurile
necesare pentru o gestionare eficientd a acestor informatii.

Xl. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs la data de data 07.06.2024
ora 07:40, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, in statia CFR Radulesti,
manifestat prin lovirea tobei inferioare de angrenaj aflatd in gabaritul de liberd trecere provenita de
la locomotiva DA 1402, de citre locomotiva DA 1680 care remorca trenul de marfa nr.64054006.

Editie finala
01 octombrie 2024

REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 07.06.2024 in jurul orei 06:30, dupa plecarea trenului de marfa nr.56048006 din Hm.
Tarnavele la locomotiva de remorcare DA 1402, s-a auzit un zgomot mai puternic in zona boghiului
nr.2. Mecanicul a oprit trenul, a inspectat locomotiva fard a constata nimic la interior si exterior si a
decis sd continue mersul pana la statia CFR Radulesti cu viteza redusa cu deosebitd atentie. Dupa
gararea trenului in jurul orei 07:00, mecanicul de locomotiva a efectuat cu locomotiva izolatda DA
1402 o manevra unghiulard, a schimbat postul de conducere si a asteptat punerea semnalului M11 pe
liber pentru a avansa pe linia II directa pana la semnalul de manevra M2 in vederea intrarii la linia
nr.5 pentru remorcarea trenului de marfa 56100007 (vezi Figura nr.1).
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La trecerea fara oprire prin Hm. Rédulesti, pe linia II directd, pe relatia Giurgiu Nord —
Bucuresti Sud, mecanicul trenului de marfa nr.64054006 remorcat cu locomotiva DA 1680, dupa
depasirea semnalului de iesire, a observat intre firele caii un obiect metalic in gabaritul de libera
trecere. A luat masuri de franare rapidd, dar nu a reusit sa evite trecerea cu locomotiva si 2 din
vagoanele trenului peste acel obiect. S-a deplasat la fata locului si a incercat sa-1 scoatd de sub vagon
realizand cd este o piesd care provenea de la o locomotiva. A anuntat pe IDM prin statia RTF,
comunicare care fost receptionata si de personalul care conducea si deservea locomotiva DA 1402
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA). Acestia, stiind ca au avut
probleme cu unul dintre motoare, au verificat inca o data vizual locomotiva si au constatat lipsa tobei
inferioare si a pinionului de angrenaj. Mecanicul locomotivei DA 1402 a luat masura de avizare a
incidentului si declararea locomotivei defecta.

Imagini cu piesele de locomotiva gasite intre firele caii

Urmare a producerii acestui incident nu au fost inregistrate ntarzieri trenuri.
Nu au fost Inregistrate victime omenesti.

ANALIZA SI CONCLUZII

Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii cdii
Avand 1n vedere constatarile, se poate concluziona ca starea tehnica a suprastructurii caii nu
a influentat producerea incidentului.

Concluzii privind starea tehnicd a locomotivei

Avand 1n vedere constatarile efectuate la locomotiva DA 1402, prezentate la capitolul C.5.4.3.
Date constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile acestuia - Constatari efectuate la
locomotiva, se poate afirma ca starea tehnicad a locomotivei a influentat producerea incidentului.

Vizualizarea axului motorului se poate realiza doar cu ocazia reparatiilor planificate 2R2 care
se fac o data la 480 zile sau cu ocazia reparatiilor planificate RR/RG (4+/-1ani).
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Conform Ordinului 315/2011 locomotiva era scadentd la R1 din luna mai 2024 si cel mai
devreme, locomotiva trebuia sa faca reparatia planificatd 2R2 in iulie 2024.

Prima mentiune in Carnetul de bord al locomotivei DA 1402 in care se sesizeaza ,,zgomot
anormal boghiul II” dateaza din data de 28.04.2024, ulterior datei la care s-a facut reparatia planificata
de tip RR si revizia planificata tip RT.

De la data de 28.04.2024 la care a fost depistat zgomotul anormal la locomotiva DA 1402, s-
au emis comenzile de Intretinere nr.655/17.05.2024 - masuratori bandaje si nr. 656/17.05.2024 -
efectuare revizie de tip PTAE. Cu ocazia verificarilor facute in cadrul reviziilor tehnice de tip PTAE
si a verificarilor efectuate in cadrul RA (reparatii accidentale) s-a constatat ca locomotiva corespunde
si poate fi data in exploatare. Dupa redarea in exploatare a locomotivei DA 1402 personalul de
locomotiva a continuat sd mentioneze in carnetul de bord al locomotivei faptul ca la boghiul nr.II se
aude un zgomot anormal, dar nu au fost emise comenzi de verificare/remediere a acestui aspect, cu
ocazia intrdrii locomotivei in depou.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la instalatiile de la locul producerii incidentului, a starii
tehnice a locomotivei, a analizarii fotografiilor, a declaratiilor salariatilor implicati si a documentelor
puse la dispozitie de partile implicate, comisia de investigare considera ca acest incident s-a produs
ca urmare a retezarii axului motorului din zona pinionului.

Astfel, la data de 07.07.2024, trenul nr.56048006 a circulat pe distanta Giurgiu Nord -
Rédulesti, tren remorcat de locomotiva DA 1402 apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA). In Hm. Tarnavele, trenul a fost garat la linia nr.2 abatuta si a
stationat de la ora 03:25 pana la ora 06:32. Dupa plecarea din Hm. Tarnavele personalul de locomotiva
a auzit un zgomot, a luat masuri de oprire a trenului si a verificat locomotiva la interior si exterior
fara a constata vreo nereguld cu exceptia grupei a IlI-a de motoare de tractiune care nu mai dezvolta
putere. A luat masuri de izolare a grupei a IlI-a si a plecat mai departe la statia CFR Radulesti unde a
garat la linia nr.1 abatuta. Dupa asigurarea trenului, locomotiva a iesit de la linia nr.1 pana la semnalul
de manevra M11, mecanicul de locomotiva a schimbat postul si a inaintat pe cale de manevra pana
in capul X al statiei in vederea tractarii trenului 56100007 aflat la linia nr.5. La manevra, in zona
semnalului de manevra M11, odata cu schimbarea sensului de mers, pinionul de angrenaj rupt, a fortat
toba de angrenaj inferioara pe care a smuls-o din sudurd, aceasta cdzand intre firele caii.

Din analiza documentelor puse la dispozitia comisiei de investigare s-a constatat cd ultima
reparatie planificatd de tip RR a locomotivei a fost efectuata in data de 22.03.2024 la Societatea
Intretinere si Reparatii Locomotive si Utilaje — C.F.R. IRLU SA, ocazie cu care nu s-au constatat
nereguli la axul motorului de tractiune nr.6.

Locomotiva DA 1402 a efectuat ultima revizie planificata de tip RT la data de 15.03.2024 iar
ultima revizie intermediara de tip PTAE la data de 04.06.2024. Locomotiva era scadenta la R1 din
data de 13 mai 2024.

Prima mentiune in Carnetul de bord al locomotivei DA 1402 in care se sesizeaza ,,zgomot
anormal boghiul II” dateaza din data de 28.04.2024, ulterior datei la care s-a facut reparatia planificata
de tip RR si revizia planificata tip RT.

De la data de 28.04.2024 la care a fost depistat zgomotul anormal la locomotiva DA 1402, s-
au emis comenzile de Intretinere nr. 655/17.05.2024 - masuratori bandaje si nr. 656/17.05.2024 -
efectuare revizie de tip PTAE. Cu ocazia verificarilor facute la data de 17.05.2024 in cadrul reviziei
tehnice intermediare de tip PTAE si a verificarilor efectuate in cadrul RA (reparatii accidentale) s-a
constatat ca locomotiva corespunde si poate fi data in exploatare. Dupa redarea in exploatare a
locomotivei DA 1402 personalul de locomotiva a continuat s mentioneze in carnetul de bord al
locomotivei faptul cé la boghiul nr.II se aude un zgomot anormal, dar nu au fost emise comenzi de
verificare/remediere a acestui aspect, cu ocazia intrarii locomotivei in depou.

52 Buletin Nr. 4 /2024 ® AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR



Avand 1n vedere constatdrile efectuate la locomotiva DA 1402, prezentate la capitolul C.5.4.3.
Date constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile acestuia - Constatari efectuate la
locomotiva, se poate afirma ca starea tehnica a locomotivei a influentat producerea incidentului.

Desprinderea tobei de angrenaj inferioard din elementele de fixare si intrarea acesteia in
gabaritul de libera trecere s-a produs prin fortarea tobei de cétre pinionul de angrenaj rupt din axul
motorului, care a dus la smulgerea din sudura si caderea acesteia, dupa desprinderea completa din
sudura, intre firele caii liniei nr.II.

CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

Cauza directd si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie desprinderea tobei de angrenaj
de la motorul de tractiune nr.6 al locomotivei DA 1402, urmata de cdderea acesteia si a pinionului de
la motor, intre firele cdii, respectiv intrarea acestora in gabaritul de libera trecere, fapt ce a condus la
lovirea lor de catre locomotiva DA1680 ce asigura remorcarea trenului de marfa nr.64054006

Factori care au contribuit

e Existenta unei rupturi vechi de aproximativ 35% din sectiunea axului motorului de tractiune
nr.6, care, in timpul remorcarii trenului de marfa nr.56048006, sub actiunea fortelor de
torsiune a condus la retezarea axului motorului de tractiune nr.6, din zona pinionului si
smulgerea din prindere a tobei de angrenaj.

e Lipsa masurilor de verificare corespunzatoare a locomotivei urmare a inscrisurilor
personalului de locomotiva din carnetul de bord.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor din procedura PO 04.3 — Controlul intretinerii efectuate
locomotivelor si repunerea in functie a acestora, referitor la obligatia de a emite comenzi de intretinere
pentru revizii/reparatii accidentale cu mentionare defectiunilor constatate.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand in
vedere activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasificd ca incident feroviar conform
prevederilor art. 8, Grupa A, pct.1.14 -, lovirea de catre trenuri a vehiculelor feroviare care se pot
scoate de pe linie cu bratele, a materialelor, utilajelor, dispozitivelor, pieselor si instalatiilor aflate
in gabaritul de libera trecere, in urma carora nu au avut loc deraieri de vehicule feroviare”.

Observatii suplimentare

e Nerespectarea ciclului de revizii planificate in conformitate cu Ordinul 315/2011 privind
aprobarea NF 67-006:2011 - Normativul feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor
si reparatiilor planificate” din 04.05.2011;

e Din datele inregistrate de instalatia IVMS de pe locomotiva DA1402 anterior producerii
incidentului s-a constatat ca sunt mai multe cazuri de izolare Tn mod nejustificat a instalatiilor DSV
(06.05.2024-06.06.2024) de catre personalul de locomotiva.

RECOMANDARI DE SIGURANTA
Avand 1n vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat

necesard emiterea unor recomandari de siguranta.
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Xll. RAPORT DE INVESTIGARE al accidentului feroviar produs la data de 14.11.2023, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, in statia CFR Aradu Nou, pe linia 3 abatuta
la km 51+654, in circulatia trenului de marfa nr.66653013, prin deraierea a 6 vagoane cisterna
incarcate cu motorind (de la al 3-lea la al 8-lea vagon din compunere), din care doua s-au rasturnat.

Raport de investigare final
3 octombrie 2024

REZUMAT

Descrierea pe scurt

La data de 13.11.2023, trenul de marfa nr.66653013 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), avand in compunere 26 vagoane, seria Zas incarcate cu
motorind, 104 osii, 1957 tone bruto, 403 m, a fost expediat din statia CFR Drobeta Turnu Severin si
avea ca destinatie statia CFR Arad. La momentul producerii accidentului trenul era remorcat cu
locomotiva EA 477 apartinand aceluiasi operator feroviar.

La data de 14.11.2023, in jurul orei 12:35, trenul de marfa nr.66653013 a garat la linia 3 din
statia CFR Aradul Nou in vederea asigurdrii parcursului de trecere pentru trenul de calatori IR 73. In
jurul orei 12:42 trenul de marfa nr.66653013 a plecat de la linia 3 in directia Arad, dupa parcurgerea
unei distante de aproximativ 352 m s-a produs deraierea a 6 vagoane cisternd Incarcate cu motorind
(de la al 3-lea la al 8-lea vagon din compunere), din care doud s-au rasturnat.
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Prima urma de deraiere a fost identificatd la km 51+654,40 fiind produsa prin caderea intre
firele caii a unei roti din partea dreapta, sens de mers.

Consecinte accidentului

Suprastructura caii
In urma producerii acestui accident a fost afectata suprastructura caii ferate pe o distantd de
aproximativ 90 m.

Materialul rulant
Ca urmare a producerii acestui eveniment au deraiat 6 vagoane cisterna incarcate cu motorina
(de la al 3-lea la al 8-lea vagon din compunere), din care doua rasturnate, dupa cum urmeaza:
- vagonul nr.33537868363-5 (al 3-lea din compunerea trenului), deraiat si rasturnat in partea
din stanga a sensului de mers, cu scurgeri importante din continut;
- vagonul nr.33537963637-6 (al 4-lea din compunerea trenului), deraiat si rasturnat in partea
din stanga a sensului de mers, cu scurgeri importante din continut;
- vagonul nr.83537963112-9 (al 5-lea din compunerea trenului), deraiat de toate rotile din
partea din dreapta ale osiilor primului boghiu, in sensul de mers;
- vagonul nr.83537951286-5 (al 6-lea din compunerea trenului), deraiat de toate rotile osiilor
primului boghiu, in sensul de mers;
- vagonul nr.84537850299-9 (al 7-lea din compunerea trenului), deraiat de toate rotile osiilor
primului boghiu in sensul de mers si de rotile din dreapta a celui de-al doilea boghiu;
- vagonul nr.33537849018-9 (al 8-lea din compunerea trenului) deraiat de rotile din dreapta
ale osiilor primului boghiu, in sensul de mers.
Trenul a circulat 1n stare deraiata o distantd de aproximativ 90 m, dupa care s-a oprit ca urmare
a intreruperii continuitdtii conductei generale de aer si producerii frandrii automate a trenului
concomitent cu masurile de franare luate de catre mecanicul de locomotiva.

Instalatii feroviare
Ca urmare a producerii acestui eveniment a fost rupt un stalp de beton de sustinere a liniei de
contact.
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Perturbatii in circulatia feroviara

In urma producerii evenimentului a fost inchisa circulatia feroviara pe relatia Aradu Nou —
Arad, pand la data de 22.11.2023, ora 07:08, cand dupad efectuarea lucrdrilor de reparatii a
suprastructurii caii ferate afectate de accidentul feroviar, a fost redeschisa circulatia, pe linia 3 abatuta
pentru trenurile de calatori si marfa cu viteza restrictionata la 15 km/h.

Dupa producerea evenimentului si inchiderea circulatiei feroviare a fost asigurata
transbordarea, cu mijloace auto, a calatorilor pe relatia Aradu Nou — Arad, pana la redeschiderea
circulatiei feroviare.

Persoane vatamate
In urma producerii accidentului nu s-au inregistrat victime.

Masuri luate si lucrari executate pentru restabilirea circulatiei feroviare

In urma producerii evenimentului a fost inchisa circulatia feroviara pe relatia Aradul Nou —
Arad.

Pentru ridicarea vagoanelor deraiate a fost solicitatd interventia trenului de interventie cu
macara, dotat cu vinciuri hidraulice de la Simeria Triaj.

Dupa producerea evenimentului si 1inchiderea circulatiei feroviare a fost asiguratd
transbordarea, cu mijloace auto, a calatorilor pe relatia Aradul Nou — Arad.

La data de 22.11.2023, ora 07:08, dupa efectuarea lucrarilor de reparatii a suprastructurii caii
ferate afectate de accidentul feroviar, a fost redeschisa circulatia, pe linia 3 abatuta pentru trenurile
de calatori si marfa cu viteza restrictionata la 15 km/h.

Alte pagube materiale
Nu este cazul.

Rezumatul si concluziile privind cauzele accidentului

Avand in vedere constatarile efectuate la suprastructura caii dupa producerea accidentului,
prezentate in cuprinsul raportului de investigare, se poate afirma ca, starea tehnica a suprastructurii
caii pe o zona din cuprinsul curbei circulare, generatd de existenta unui grup de traverse normale de
lemn necorespunzdtoare consecutive, care nu au mai putut asigura o prindere sigura a placilor
metalice, avand ca efect depasirea limitei maxime admise a ecartamentului caii in exploatare, a
condus la producerea deraierii.

Analizand constatdrile si masuratorile efectuate la suprastructura caii si la materialul rulant,
dupa producerea accidentului, documentele puse la dispozitie, discutiile si rezultatul chestionarii
personalului implicat, comisia de investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevazute de
Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului”
urmatorii factori cauzali, contributivi si sistemici:

Factor cauzal

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse normale de
lemn necorespunzatoare consecutive, a caror stare tehnica nu a mai putut asigura o prindere sigura a
placilor metalice, avand ca efect depasirea limitei maxime admise a ecartamentului cdii in exploatare,
conducand astfel la pierderea capacitdtii de sustinere si ghidare a sinelor sub actiunea dinamicé a
materialului rulant.

Factor contributiv

Monitorizarea ineficientd a evolutiei defectelor inregistrate cu caruciorul de masurat calea, fapt
care a favorizat agravarea acestora.
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Factori sistemici

= Deficiente in activitatea de identificare si evaluare a riscurilor generate de operatiunile
feroviare proprii realizate de catre administratorul de infrastructura referitor la pericolul
reprezentat de deraierea vehiculelor feroviare.

* Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar,
pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei cdii in
tolerantele admise.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, In
scopul prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu
prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard, comisia de investigare
considera oportuna emiterea urmatoarelor recomandari de siguranti, adresate catre ASFR,
care, in limitele competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile
de sigurantd emise de AGIFER sunt luate in considerare si, daci este cazul, sunt urmate.
Conform prevederilor art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o
data la 6 luni, la AGIFER cu privire la masurile luate sau planificate drept consecinta a
recomandarilor emise.

Preambul recomandare de siguranta nr.467/1

La finalizarea activitatii de investigare a evenimentului feroviar cu caracter similar care a avut
loc pe raza de activitate a SRCF Timisoara, prezentat la Cap.- 4.e ,,Accidente sau incidente anterioare
cu caracter similar”, pentru accidentul similar produs la data de 11.06.2020, intre statia CFR Baru
Mare si halta de miscare Crivadia, pe firul I de circulatie, la km 54+370, in circulatia trenului de
marfad nr.30536 (apartinind OTF DBCR), prin deraierea de a doua osie in sensul de mers a vagonului
nr.2180247015-8, situat al 15-lea in compunerea trenului, a fost emisa urmatoarea recomandare de
siguranta:

ASFR se va asigura ca administratorul de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR”
SA, isi va reevalua riscurile asociate pericolului generat de mentinerea in exploatare a
traverselor de lemn necorespunzitoare pe zonele ciii ferate aflate in curbe si va stabili masuri
de siguranta viabile pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

Prin actul nr.2330/42/27.04.2022, ASFR a comunicat stadiul implementarii masurilor luate de
catre Al drept consecinta a recomandarilor de siguranta emise de catre AGIFER, cu ocazia finalizarii
actiunilor investigate in anul 2021. Astfel, pentru accidentul feroviar produs la data de 11.06.2020,
au fost comunicate urmatoarele masuri luate sau planificate a fi luate: Divizia Linii in urma
reevaluarii riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in exploatare a traverselor de lemn
necorespunzdtoare pe zonele cdii ferate aflate in curbe, a stabilit urmatoarele masuri de siguranta:
Efectuarea demersurilor necesare pentru asigurarea resurselor materiale, financiare si umane,
Efectuarea mentenantei cdii cu respectarea procesului tehnologic la lucrarile de inlocuire a
traverselor de lemn de pe cuprinsul curbelor, rectificarea ecartamentului si mentinerea acestuia in
limitele tolerantelor admise, Monitorizarea tuturor zonelor cdii ferate aflate in curbe pe traverse din
lemn, respectiv efectuarea de masuratori (ecartament, nivel, sageatd), cu respectarea termenelor
stabilite in I 305/1997, Au fost intocmite programe de masuratori ale liniilor de cale ferata cu CMC,
VMC si TMC, rezultatele acestor mdsurdtori au fost interpretate , analizate si au fost intocmite
programe de remediere a acestor defecte. Asigurarea resurselor materiale respectiv sina §i traverse
lemn normale s-au efectuat prin aprovizionarea cu sind noud tip 49 tratata termic, 23 bucati de 30
m pentru firul exterior curba km 53+835 / 54+530, inlocuite in perioada februarie — mai 2021. Pe
firul interior s-a inlocuit sina cu sina SB si au fost readuse joantele la echer in aceeasi perioada.
Traversele de lemn au fost inlocuite de catre SC Antrepriza de Constructii Cai Ferate SA prin
contractul nr.352/30.07.2021 incheiat de Regionala CF Timisoara. Traversele de lemn au fost

AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR @ Buletin Nr. 4 / 2024 57



inlocuite in perioada august — decembrie 2021, pe curba de la km 53+835 / 54+530 au fost inlocuite
la rand 1236 bucati traverse noi, inclusiv material marunt de cale nou (placute cauciuc, placi
polietilena si tirfoane B2).

Asigurarea resurselor umane s-a efectuat prin angajare de personal la Districtul nr.5 Pui si
prin detasarea altor muncitori de pe raza Sectiei L9 Simeria in vederea efectuarii lucrarilor de
inlocuire a sinelor.

Masuri control: Reviziile conform I 305/1997 se efectueaza conform fiselor nr.2, 3, 4, 9, 10,
11, 12 pe baza programelor anuale si lunare intocmite si aprobate de conducerea Diviziei Linii,
finalizate cu note de constatare aduse la cunostinta districtelor. CMC — pentru anul 2021 a fost
intocmit program de mdsurare a liniei.

Avand in vedere ca recomandarea de siguranta a fost implementata cu precadere pentru zona
unde a avut loc accidentul feroviar produs la data de 11.06.2020, respectiv intre statia CFR Baru Mare
si hm Crivadia si nu pentru toata reteaua de cale feratd administratd de citre CNCF ,,CFR” SA, a
determinat ca modul de implementare a recomandarii de sigurantd sa nu-si atinga obiectivul pentru
care a fost emisd, In continuare fiind constatate deficiente privind mentinerea in exploatare a
traverselor de lemn necorespunzatoare pe zonele caii ferate aflate in curbe, fapt pentru care AGIFER
considerd oportuna emiterea unei noi recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.467/1

Administratorul de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, isi va reevalua
riscurile asociate pericolului generat de mentinerea in exploatare a traverselor de lemn
necorespunzatoare pe zonele ciii ferate aflate in curbe si va stabili masuri de siguranta viabile
pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

XIll. RAPORT DE INVESTIGARE al incidentului feroviar produs pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Cluj la data 26.04.2024 intre statia CFR Dej Calatori si statia CFR
Gherla la km 40+760, prin lovirea unui cupon de sina aflat in gabaritul liniei de catre locomotiva
DHC 473, aflata in compunerea trenului nr.66717025, apartinand operatorului de transport feroviar
SC Unicom Tranzit SA.
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Raport de investigare
7.10. 2024

REZUMAT

La data de 26.04.2024, trenul de marfa nr.66717025 a fost programat pentru circulatie pe
distanta Jibou —Rézboieni, tren format din 28 de vagoane si remorcat cu locomotiva EA 514.

In statia CFR Dej Cilatori, locomotiva DHC 473 a fost introdusa intercalat in corpul trenului
iar locomotiva EA 224 a fost atasatd dupa locomotiva de remorcare.

Trenul a circulat in bune conditii de siguranta circulatiei, pe distanta cuprinsa intre statia CFR
Jibou si statia CFR Dej Calitori. Intre statia CFR Dej si statia CFR Gherla fir I, la km. 40+760,
locomotiva DHC 473 a lovit un cupon de sina ce se afla in gabaritul de libera trecere.

Locul producerii incidentului

Trenul de marfa nr.66717025, respectiv locomotiva DHC 473, apartin OTF Unicom. Personalul
de conducere si deservire al locomotivei de remorcare apartine OTF Unicom.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a SRCF Cluj, pe sectia de circulatie
Dej Calatori-Apahida, linie dubla electrificata (Figura nr.1).

Urmarile incidentului

Suprastructura si infrastructura cadii
In urma producerii incidentului, nu s-au constatat avarii la suprastructura si infrastructura caii.

Vehicule feroviare
Incidentul feroviar a produs avarii la locomotiva DHC 473.
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Mediu
Nu a fost afectat mediul Inconjurétor.

Persoane vatamate
In urma producerii incidentului feroviar nu au fost inregistrate victime.

Perturbatii in circulatia feroviara
In urma producerii incidentului, circulatia feroviara intre statia CFR Dej Calatori si statia CFR
Gherla fir [ nu a fost inchisa si nu au fost inregistrate anuldri sau intarzieri de trenuri de calatori.

Cauza directa a producerii incidentului o constituie existenta unui capat de la un cupon de sind
in gabaritul de libera trecere a firului I de circulatie, in momentul trecerii locomotivei DHC 473 aflata
in corpul trenului nr. 66717025.

Factorul care a contribuit la producerea incidentului a fost ridicarea si manevrarea
necorespunzatoare in scopul depozitarii intre firul I si firul I a cupoanelor de sind, fapt care a condus
la intrarea unui capdt de la un cupon de sind in gabaritul de libera trecere a firului I de circulatie.

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
normele 1n vigoare, respectiv:

1.

art.12 pct.19 din Instructia 314 referitor la faptul ca depozitarea materialelor se face in
afara gabaritelor de libera trecere;

Cauzele primare ale producerii incidentului au fost:

1.

60

nerepartizarea de catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE a responsabilitatilor stabilite prin
Prescriptiile privind executarea serviciului pe durata efectuarii lucrarilor tip ~Quick
Wins” cétre cei 3 angajati implicati In producerea incidentului si catre Responsabilul SC;
nerepartizarea de catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE a responsabilitatilor stabilite prin
Conventia de Siguranta Feroviara catre cei 3 angajati implicati in producerea incidentului
si catre Responsabilul SC;

nedetinerea de catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE 1n documentatia proprie, a identificarii
riscurilor de sigurantd feroviard comunicate prin Prescriptiile privind executarea
serviciului pe durata efectuarii lucrarilor tip “’Quick Wins” si omisiunea de a pune in
aplicare masurile necesare de control al riscurilor;

omisiunea Asocierii Drum-Asfalt-ZUE de a stabili pentru operatiunea de ridicare si
manevrare in scopul depozitarii a cupoanelor de sind in vecindtatea gabaritului de libera
trecere, care erau conducatorii locurilor de munca si care erau masurile tehnice necesare a
se realiza pentru a supraveghea respectarea gabaritului de libera trecere si modul de
interventie in cazul 1n care se producea depasirea gabaritului de libera trecere;
netransmiterea explicitd de catre SRCF Cluj catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE a
informatiei privind faptul ca existd riscul de accident/incident feroviar care este asociat
pericolului denumit Depozitarea sau descarcarea marfurilor si materialelor langa linie
fara a fi respectat gabaritul de libera trecere;

neidentificarea de catre SRCF Cluj a pericolelor de patrundere in gabaritul de libera trecere
a sinelor ridicate si manevrate cu masina MSM si de supraveghere necorespunzatoare a
acestor operatiuni de catre agenti in timpul lucrarilor;
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7. nerespectarea de catre SRCF Cluj in calitate de entitate contractantd a prevederilor din
Conventia de Siguranta Feroviara-2022, de a efectua prin personalul propriu de control
verificarea explicita a respectarii reglementarilor privind siguranta feroviara, in cadrul
controalelor realizate;

Grad de severitate

Avand 1n vedere activitatea In care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se
clasificd ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.14 din Regulamentul de Investigare —
,lovirea de catre trenuri a vehiculelor feroviare care se pot scoate de pe linie cu bratele, a
materialelor, utilajelor, dispozitivelor, pieselor si instalatiilor aflate in gabaritul de liberd trecere, in
urma carora nu au avut loc deraieri de vehicule feroviare”.

ANALIZA SI CONCLUZII

Concluzii privind modul de producere al incidentului

La data de 26.04.2024, trenul de marfa nr.66717025, apartinand OTF Unicom, circula pe firul
I de circulatie intre statia CFR Dej Cilatori si statia CFR Gherla, trenul avand intercalatd in
compunerea sa locomotiva DHC 473 in stare inactiva.

Trenul de marfa nr.66717025 a plecat din statia CFR Dej Calatori la ora 10:44 cétre statia CFR
Gherla pe firul I de circulatie.

In acea perioada de timp, o echipi de trei angajati, din care unul de la Asocierea Drum-Asfalt-
ZUE si doi de la Florek, efectuau cu masina MSM operatiuni de ridicare si manevrare in scopul
depozitirii a sinelor intre firul I si firul 11 de circulatie in zona Hm Nima. In timpul ridicirii si
manevrarii necorespunzatoare cupoanelor de sind, unul din capetele unui cupon a intrat in gabaritul
de libera trecere la km 40+760 insa nici unul dintre cei 3 angajati nu a sesizat aceasta neconformitate.

in dreptul Hm Nima, la km 40+760, in jurul orei 10:55 locomotiva DHC 473 a lovit capatul
cuponului de sind ce se afla in gabaritul de libera trecere, iar mecanicul ajutor de locomotiva Insotitor
a auzit lovitura si a solicitat prin RTF oprirea trenului, acesta fiind oprit la ora 10:57.

In urma verificarilor efectuate de personalul insotitor de la locomotiva DHC 473, acesta a
constatat cd rezervorul de motorina al locomotivei a fost lovit de cétre un corp din exterior si a fost
spart.

La solicitarea personalului SRCF Cluj, pentru eliberarea liniei curente, trenul de marfa
nr.66717025 a continuat mersul pana la Hm Bontida, unde a fost oprit pentru investigarea
incidentului.

Toate lucrarile, respectiv demontarea sinelor, ridicarea si manevrarea in scopul depozitarii
a elementelor demontate pe tipuri si stari, trebuia efectuata de catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE si a
subcontractorilor acesteia.

RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu a fost necesard emiterea unor recomandari de siguranta.
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XIV. RAPORT DE INVESTIGARE al accidentului feroviar produs in data de 24.10.2023, in

jurul orei 11:25, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, in linie curenta,
intre statiile CFR Costesti si Mirosi, la km 138 + 830, prin deraierea primului boghiu in sensul de
mers al vagonului de marfa nr.33539339897-9 , aflat in compunerea trenului de marfa nr.66764.

Raport de investigare final
23 octombrie 2024

REZUMAT

In data de 24.10.2023, in jurul orei 11:25, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale Cai Ferate
Craiova, sectia de circulatie Costesti — Rosiori Nord (linie simpla, neelectrificatd), in linie curenta,
intre statiile CFR Costesti si Mirosi la km 1324830, pe o portiune de linie in curba cu deviatie stinga
in sensul de mers si restrictie de viteza de 30 km/h, in circulatia trenului de marfa nr.66764, s-a produs
deraierea de primul boghiu in sensul de mers a vagonului nr.33539339897-9, al 13-lea de la
locomotiva, aflat in compunerea trenului. Vagonul a circulat in stare deraiata pana la km 144+300.

Trenul a fost remorcat cu locomotiva diesel electrica DA 1535 si avea in compunere 19 vagoane
de tip Uagps Incarcate cu grau.
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Vagoanele din compunerea trenului, locomotiva de remorcare si personalul de conducere
si deservire al acestora apartin operatorului de transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar
Roman SA.

Urmarile accidentului

Ca urmare a producerii acestui accident, nu s-au inregistrat victime si nici pagube la mediul
inconjurator.

Au fost inregistrate pagube la vagonul deraiat.

Suprastructura caii a fost afectatd pe o distantd de 11,470 km, prin lovirea si distrugerea
traverselor si a materialului metalic marunt.

Imediat dupa producerea accidentului, de la ora 11:25, circulatia feroviard a fost inchisa, intre
statiile CFR Costesti - Mirosi.

Repunerea pe linie a vagonului deraiat s-a realizat cu mijloace proprii (vinciuri hidraulice),
aceastd operatie finalizandu-se la data de 24.10.2023, in jurul orei 17:50.

Péand la data finalizarii acestui raport de investigare nu s-au executat lucrdri de reparare a
suprastructurii cdii ferate, astfel ca linia a ramas inchisa pe distanta Costesti — Mirosi, .

Nu au fost Inregistrate intarzieri in circulatia trenurilor de célatori, aceasta sectie fiind destinata
exclusiv transportului de marfa.

Avand in vedere constatdrile efectuate la suprastructura cdii dupa producerea accidentului,
prezentate 1n cuprinsul raportului de investigare, se poate afirma cd, mentinerea geometriei caii peste
tolerantele admise care impuneau dispunerea masurilor de remediere sau masuri SC, a condus la
producerea deraierii.

Analizand constatarile si masuratorile efectuate la suprastructura caii si la materialul rulant,
dupd producerea accidentului, documentele puse la dispozitie, discutiile si rezultatul chestionarii
personalului implicat, comisia de investigare a stabilit, potrivit definitiillor prevazute de
Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului”
urmatorii factori cauzali, contributivi si sistemici:

Factorul cauzal

Existenta in cale, pe o portiune de linie din cuprinsul curbei circulare, premergatoare punctului
deraierii a unei zone 1n care rampa torsiondrii caii, variatia ecartamentului, valoarea sdgetilor vecine
si a diferentei intre sdgetile maxime si minime in curbd depaseau valorile admise in exploatare.
Acestea au determinat cresterea fortei laterale (de ghidare) pe roata atacanta (din partea dreapta care
rula pe firul exterior al curbei, in sensul de mers al trenului), aferente primei osii a vagonului
nr.33539339897-9, si depasirea limitei de stabilitate la deraiere.

Factor contributiv
e Efectuarea masuratorilor cu vagonul de masurat calea sau caruciorul de masurat calea, la
intervale de timp mai mari decat cele prevazute de codurile de practica.

Factori sistemici:

e Neefectuarea lucrarilor de reparatii capitale pentru readucerea elementelor componente ale
caii ferate la parametrii proiectati ai liniei in vederea asigurarii circulatiei trenurilor in
conditii de sigurantd, cu vitezele de circulatie si tonajele stabilite;

e Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar,
pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei caii in
tolerantele admise;

e Gestionarea ineficace a riscului asociat pericolului de depdsirea tolerantelor admise ale
geometriei caii.
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CONCLUZII

Rezumatul analizei si si concluzii privind cauzele accidentului

Avand 1n vedere mentiunile consemnate la capitolul 3.a.5. Infrastructura feroviara - linii §i
instalatii dupa producerea incidentului, comisia de investigare considera ca starea tehnica a
infrastructurii feroviare a influentat producerea incidentului.

La data de 24.10.2023, trenul de marfa nr.66764 (apartindnd operatorului de transport feroviar
GFR SA), a fost expediat din statia CFR Costesti la ora 10:35 si avea ca destinatie CFR Rosiori Nord.

Trenul a fost compus din 19 vagoane tip Uagps, incdrcate cu cereale si a fost remorcat de
locomotiva DA 1535, apartindnd operatorului de transport feroviar GFR SA, aceasta fiind condusa si
deservita de personal apartinand aceluiasi operator de transport feroviar.

La data de 24.10.2023, in timpul circulatiei intre statiile CFR Costesti si Mirosi, pe o curba cu
deviatie stanga sens de mers al trenului, la km 1324830, s-a produs deraierea ambelor osii ale primului
boghiu de la vagonul nr.33539339897-9, aflat al 13-lea in compunerea trenului.

Avand in vedere constatdrile efectuate la suprastructura cdii dupa producerea accidentului,
prezentate in cuprinsul raportului de investigare, se poate afirma cd, mentinerea geometriei caii peste
tolerantele admise care impuneau dispunerea masurilor de remediere sau masuri SC, a condus la
producerea deraierii.

Concluzii privind starea tehnica a locomotivei din compunerea trenului

Avand in vedere constatarile efectuate la locomotiva, dupa producerea deraierii, se poate afirma
ca starea tehnicd a locomotivei de remorcare a trenului de marfa nr.66764 (DA 1535) nu a influentat
deraierea.

Analiza si concluzii privind modul de producere a deraierii trenului

Din analiza constatérilor efectuate la locul producerii accidentului (urmele lasate de circulatia
rotilor vagoanelor in stare deraiatd), a geometriei si a starii a tehnice a caii, a constatarilor efectuate
la vagonul implicat in accident, se poate concluziona ca:

- deraierea s-a produs prin escaladarea flancului activ al sinei din partea dreapta (firul exterior
al sinei) de cdtre roata primei osii, din partea dreapta in sensul de mers in exteriorul caii, in momentul
in care vagonul se afla pe o portiune de linie in curba cu deviatie stdnga in sensul de mers.

Analizand constatdrile si masurdtorile efectuate la suprastructura caii si la materialul rulant,
dupd producerea accidentului, documentele puse la dispozitie, discutiile si rezultatul chestionarii
personalului implicat, comisia de investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevazute de
Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului”
urmatorii factori cauzali, contributivi si sistemici:

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati In cursul investigatiei, in
scopul prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu
prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard, comisia de investigare
considera oportuna emiterea urmatoarelor recomandari de siguranti, adresate catre ASFR,
care, in limitele competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile
de sigurantd emise de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate.
Conform prevederilor art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o
data la 6 luni, la AGIFER cu privire la masurile luate sau planificate drept consecinta a
recomandarilor emise.
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Preambul recomandare de siguranta nr. 464/1

La finalizarea activitdtii de investigare a evenimentului feroviar cu caracter similar care a avut
loc pe raza de activitate a SRCF Craiova, prezentat la Cap.- 4.e ,,Accidente sau incidente anterioare
cu caracter similar”, pentru accidentul similar produs la data de 13.04.2022 in Hm Dragotesti pe
linia II directa la km 40+830, prin deraierea de toate osiile a locomotivei ED 050 ce remorca trenul
de marfa nr. 64208 (apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa”
SA), a fost emisa urmatoarea recomandare de siguranta:

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca CNCF ,,CFR” SA
va evalua riscurile generate de neasigurarea, la nivelul sectiilor de linii, 2 unui numar suficient
de salariati pentru realizarea mentenantei corespunzitoarea a liniei si mentinerea geometriei
caii In tolerantele admise si va stabili masuri pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

Prin actul nr. 2010/14/05.03.2024, ASFR a comunicat stadiul implementarii masurilor luate de
catre Al drept consecinta a recomandarilor de siguranta emise de catre AGIFER, cu ocazia finalizarii
actiunilor investigate in anul 2023. Astfel, pentru accidentul feroviar produs la data de 13.04.2022,
au fost comunicate urmatoarele masuri luate: Pentru a asigura la nivelul sectiilor de linii un numar
suficient de salariati pentru realizarea mentenantei corespunzatoare a liniei si mentinerea geometriei
caii in tolerantele admise s-a solicitat catre Oficiul Resurse Umane si Directia Linii angajarea de
personal cu nr.22/1/422/06.10.2022.

Avand 1n vedere cd 1n Registrul de riscuri al SRCF Craiova — Divizia Linii (act
nr.22/3/11/04.01.2023) nu au fost evaluate riscurile generate de neasigurarea, la nivelul sectiilor de
linii, a unui numar suficient de salariati pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si
mentinerea geometriei cdii in tolerantele admise, a determinat ca modul de implementare a
recomandarii de sigurantd sd nu-si atingd obiectivul pentru care a fost emisa, in continuare fiind
constatate deficiente privind asigurarea unui numadr suficient de salariati, fapt pentru care AGIFER
considerd oportuna emiterea unei noi recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.464/1

CNCF ,,CFR” SA va evalua riscurile asociate pericolelor generate de neasigurarea, la
nivelul sectiilor de linii, a unui numar suficient de salariati pentru realizarea mentenantei
corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei ciii in tolerantele admise si va stabili masuri
pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

Rapoartele finalizate de investigare pot fi gasite, in format integral, pe pagina de internet
a Agentiei de Investigare Feroviara Roméne - AGIFER, accesand urmaétorul link:
https://agifer.ro/index.php/ro/investigatii/rapoarte-investigare-finale
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